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Overgingen mellan tvd decennier an-
ses ofta i och for sig vara en mirklig
hindelse. Inom Salénkoncernen har vi
pd troskeln till 1970-talet starka skil att
siga, att vi befinner oss vid en vatten-
delare.

Koncernens grundare har limnat rod-
ret efter att ha fort fram sitt foretag till
en grundmurad stillning inom svenskt
niringsliv. Foretagets snabba tillvixt har

gjort det nodvindigt att nu gora forny-
ade anstringningar att finna de limpli-
gaste arbetsformerna och en riktig struk-
tur for fortsatt utveckling. De snabba
forindringarna av teknisk, politisk och
ckonomisk art i vir omvirld stiller kade
ansprik pd anpassningsférmidga  och
handlingskraft.

Vi tror att Salénkoncernen stir vil
rustad infor 70-talet. Skicklighet, lojalitet

och entusiasm har priglat de insatser,
som mdnga medarbetare gjort for foreta-
gets utveckling. Den anda, i vilken den
foregdende uppbyggnaden skett, utgor
ocksd den bista borgen for en lyckosam
framtid. Det dr darfor med fortrostan
for det kommande drtiondet vi tar till-
fillet att tacka alla koncernens medarbe-
tare for dr 1969 och onska

GOTT NYTT AR!

-~

VD har ordet:

Brukligt dr att infor julen och ett nytt ar gora en aterblick pa det gingna aret och soka sia nagot
om det kommande.

Som vi alla vet har flera stora tragiska hindelser drabbat oss under 1969.

Var avhallne grundare och chefs bortging har behandlats i ett sirskilt minnesnummer.

Klart dr att forlusten for oss alla ej kan overblickas, men som alltid mdste livet gd vidare. Allas
onskan dr emellertid att bolagen skall fortsitta att utvecklas i Sven Saléns anda med anpassning
till dagens krav pd ett modernt progressivt foretag. De enda formella forindringar, som nu sker, ar
att ordfoérandeposterna i olika koncernbolag nybesitts sa som angives pa annat hdll i detta nummer.
Strivan kommer att vara att bevara de arbetsformer och den anda, som hittills hjilpt foretagen till
deras nuvarande goda stillning. Det dr dock uppenbart, att rorelsens tillvixt och den utveckling,
som vi upplever runt omkring oss, kommer att kriva anpassning av foretagets struktur, och diskus-
sioner och utredningar pagar diarfor med syfte att faststilla den pa ling sikt bdsta organisationen.

Jag skall har bara gora nagra kommentarer i anslutning till dtgirder, som under det gingna aret
introducerats och nu sa smatt borjar visa resultat.

Intresset for budgetuppfoljningen i fartygen tycks glidjande stort. Annu dr vi vil inte riktigt
varma 1 kliderna vare sig ute eller hemma, men alltefter som fler synpunkter kan beaktas borde alla
ombord bli 1 stand att ”deltaga i driften” for att uppna bista mojliga resultat.

Manga kurser vi haft under aret har besokts med utomordentligt intresse och speciellt ser vi nu —~
fram emot att fa resultat frin SEA SOVEREIGNS centralkalkylator, som pa sikt kan bidraga till

Mairkligt ar for ovrigt att redan fem dagar efter fartygets avgang fran Malmé befilet och exper-
terna frin varvet ansdg sig i stind att gd med vaktfritt maskinrum. Detta indikerar skickligt arbete
bade fran varvets och vara egna planerares sida.

I en sirskild artikel 1 detta nummer behandlas totalforlisningen av SEVEN SKIES. Jag vill endast
understryka — utan att pa nagot sitt i skrivande stund forsoka faststilla olycksorsaken — att det
hjilper inte med instruktioner om dessa icke efterlevs ombord. Det har visat sig i samband med
utredningen av olyckan att allt ej dr helt vilbestillt pa forsiktighetsfronten 1 tankbdtarna. Lat det
intriffade bli en varning sa att liv och fartyg i varje fall pa grund av underlatenhetssynder ej ris-
keras! Stora fartyg dr dnnu relativt oprévade instrument. Tankbdtar med gas i sig dr dessutom i och
for sig farliga.

De timade hiandelserna har sista tiden fatt oss att bortse fran de dagliga resultaten. 1969 ar de
emellertid sd langt nu kan bedomas goda, mdjligen nagot simre dn 1968.

Analys av de uppnddda resultaten inom de olika sektionerna far ansta till boksluten foreligger.

Slutligen — vi tror ocksa att 1970 blir ett bra ar. Vi vet att om alla hjilps at blir det i alla han-

delser lattare och trevligare att uppleva. / ;
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KOMMENTAR TILL
MARKNADEN!

SALEN-NYTT bhar bett maiklarforetaget
Sven Salén AB i Stockholm att presentera
sin avdelning for formedling av nybyggen
och kip och forsilining av fartyg, samt ge
en marknadséversikt.

Avdelningen, som leds av Bjorn Rud-
ling med Bengt Bengtsson och Magnus
Pihlsson som medarbetare, skall givetvis
i forsta hand ge service till de egna re-
derierna men har ocksi en mingd upp-
drag frin utomstiende rederier, sivil
svenska som utlindska.

For att kunna bistd sin uppdragsgi-
vare till ritt beslut i underhandlingar och
affirsuppgorelser mdste miklaren hdlla
sig mycket vil a jour med marknadsliget
och dess olika utvecklingstrender. Att ha
minga och goda internationella forbin-
delser dr dirfor av stor vikt och dessa
uppritthills och fornyas ocksd flitigt med
de medel som stdr till buds; telefon, telex
och genom resor och besok.

Oinitierade personer forestiller sig
girna att affirer av den hir typen gores
upp direkt mellan respektive varv och
rederi, men faktum ir att cirka 80 % av
alla nybyggnadskontrakt formedlas av
miklare och dd det giller kop och for-
siljning av andrahands fartyg gir nir-
mare 100 % via miklare.

Intill for ca 2-—3 dr sedan rddde ge-
nerellt sett ndgot av "koparens mark-
nad” pd nybyggnadsfronten. De flesta
varv drogs med stora svirigheter att 6ver-
huvudtaget fi nigra nybestillningar och
priserna var hirt pressade. Varvens mark-
nadsforslag skedde dirfor genom mik-
lare som hjilpte dem att “jaga” kunder.

Idag dr marknadsliget helt annorlun-
da. Som ett direkt resultat av Suez-krisen
i juni 1967 och en allmin dtstramning
och forbittring av fraktmarknaden, bide
for tank och torrlast, har de flesta varv
nu vilfyllda orderbocker. Miklarens upp-
gift dr diarfor delvis omvind, dvs han
arbetar mer for redarens-bestillarens rik-
ning, for att soka finna varv som fort-
farande har tidiga leveranstider.

Di det giller supertankers, stora bulk-
carriers, containers och linjefartyg etc.
sd finns idag knappast nigra lediga bid-
dar forrin slutet 1973 /borjan 1974 och
i den min varven 6verhuvudtaget ir be-
redda att underhandla om dessa leverans-
tider si kan rederierna inte som tidigare
rikna med fasta priser. Varven vill nu
ha reservation for prishojningar sirskilt
pd lone- och underleverantorssidan. For
de mindre och medelstora tonnaget ri-
der en liknande situation; hela dr 1971
ir nistan undantagslost fullbokat och de
leveranstider for forsta och andra kvar-
talet 1972 som fortfarande finnes for-
svinner snabbt.

Betydande prishojningar  har  ocksd
skett och det beriknas att sedan den be-
stillningsvdg som borjade gd ut till var-
ven sommaren 1968, sd har varvspriserna
stigit ca 20 %. Ytterligare hojningar har
redan annonserats, sirskilt frin japanska
varv. De rederier som tecknade sina ny-

Bjorn Rudling

byggnadskontrakt innan priserna skot i
hojden har idag goda mojligheter att
gora en s. k. resale, dvs overlita sitt kon-
trakt till ett hogre pris dn det ursprung-
ligen kontrakterade. Ju tidigare leverans-
tid, desto hogre pris begires. Som exem-
pel kan nimnas ett nybygge av en turbin-
tanker pd 210.000 DW som dd den kon-
trakterades for drygt 2 dr sedan, kostade
ca $ 16 milj. Bestillaren bjuder nu ut
fartyget till ett pris av $ 23 milj., baserat
pd leverans i oktober 1970.

Ett annat tecken pd dagens marknads-
situation ar varvens forkirlek for att kon-
centrera sitt nybyggnadsprogram pid ett
fital fartygstyper, som helst seriebyggs.
Det finns idag t.o.m. enstaka exempel
pd varv som enbart har en fartygstyp
pd sitt program som man dr villig att
underhandla om. Noggrann kinnedom
om var man bist och billigast bygger en
speciell fartygstyp dr darfor av storsta vikt.

Marknaden for andrahands tonnage ir
iven den idag mycket fast och de rede-
rier som vill avyttra fartyg kan i allmin-
het rikna med mycket goda priser.

Under de senaste 10 dren har en jimn
strom av skandinaviska fartyg sdlts och
sirskilt grekiska och italienska rederier
har varit trogna kunder. Frin att tidigare
ha kopt gamla dngfartyg har dessa kipare
efter hand hojt sina krav och genom-
snittsildern pd de fartyg som idag siljes
frin Sverige torde vara 10—15 dr.

Dagens  fraktmarknad, kombinerad
med de hoga nybyggnadspriserna, gor
att ett kop av ett second-hand fartyg
mdnga gdnger ter sig mest attraktivt och
kan dessutom vara en temporir losning
av ett tonnagebehov i vintan pd leverans
av ett bestillt nybygge.

Av alla fartygstyper torde tankfartyg
frin 15.000 DW och uppit vara de mest
efterfrigade. Faktum dr att utbudet, sir-
skilt av de storre storlekarna dvs 50—
100.000 DW, ir betydligt mindre in
efterfrigan. De fartyg som kommer pi
marknaden med tidig leverans siljes dir-
for ofta efter mycket kort tid. Som pris-
exempel pd de mindre tankfartygen kan
nimnas en svensk motortanker pd 18.000
DW, byggd 1959, som nyligen silts till
Norge for $ 1.175.000, medan en storre
tanker, norska M/T "HOGH LANCE”
pd 78.000 DW, byggd 1965, samtidigt
fitt $ 6,5 milj. frin London-grekiska ko-
pare.

Pi torrlastsidan ir intresset mest kon-
centrerat  kring bulkcarriers i storlek
20.000—50.000 DW och idven hir spelar
képarnas onskemdl om tidig leverans stor
roll for det slutliga priset. En av de se-
naste affirerna inom denna sektor var
for oOvrigt Salénrederiernas forsiljning
av M/S "KRATOS” (27.000 DW, byggd
1962) till norska kopare for $2,1 milj.

Aven for de flesta andra typer av torr-
lastfartyg dr koparna fler dn siljarna. I
november sildes ett finskt motorfartyg
pd 13.000 DW, byggt 1961, for $ 1,9
milj., vilket di ansigs vara ett mycket
gott pris. Idag skulle samma fartyg for-
modligen kunna siljas for minst § 2—2,2
miljoner.

Den hir oversikten visar sdledes en
for dagen mycket fast marknad, bide vad
giller nybyggnadskontrakt och kop och
forsiljning av andrahands fartyg. Hur
linge nuvarande marknadslige skall hélla
sig dr dock en annan och mycket svirare

friga.

Styrelseuppdrag

Skeppsredare Sven Salén war vid sin bort-
gang ordforande i flertalet av koncernens
bolagsstyrelser. Dessa poster har nu nybe-
satts enligt foljande:

Till ordférande i styrelsen for Salén-
rederierna AB har utsetts dir. Sven H.
Salén som samtidigt dven utsetts till ord-
forande i styrelsen for foljande av nimn-
da bolags dotter- och systerbolag: Rederi
AB Rex,Rederi AB Tankoil, Angfartygs
AB Ostersjon, Salén Reefer Services AB,
Uddevalla Rederi AB, Sven Salén AB,
Venintressenter  AB, Hvens Tegelbruk
AB, AB Ekensbergs Varv, Jonnie Dahl-
strom 1 Sundsvall AB.

Dir. Christer Salén har utsetts till ord-
forande i styrelserna for Rederi AB Sa-
lénia, AB Banan-Kompaniet, Fruktcen-
tralen AB, Fruktcentralens Butiker AB
samt Percy F. Luck & Co HAB.

Bertil Thorell

Kontorsintendent

For en nyinrittad tjinst som kontors-
intendent vid Salénrederierna har per den
1 december anstillts herr Bertil Thorell.
Bertil Thorell kommer att, direkt under-
stilld chefen for den administrativa av-
delningen, svara for underhdll och om-
byggnader av fastigheterna, chauffors-,
vixel- och vaktmisterifunktionerna samt
for inkop av kontorsmateriel etc. Han
har tidigare varit anstilld inom Hansa-
koncernen.



T/T SEVEN SKIES

Den 6 oktober forliste 97.000-tonna-
ren SEVEN SKIES i farvattnen utanfor
Singapore. Positionen var ca 02.39 N,
105.14 O. Efter att ha skakats av en serie
explosioner sjonk fartyget pd ca 15 mi-
nuter pd 34 famnars djup.

Fartygets besittning bestod av 36 man
av vilka 32 riddades av det japanska
fiskefartyget MYOSHO MARU som
befann sig i farvattnen. Av de riddade
besittningsmiannen var ett fital ganska
lindrigt skadade.

Dykarbesiktning har nu utforts av s. k.
grodmin och av deras rapport framgir
att fartyget dr mycket illa skadat Gver
hela tanklidan. Detta forhdllande, liksom
katastrofens snabba forlopp tyder pd gas-
explosioner i tankarna.

Orsaken till gasexplosionen d. v.s. vad
som initierade denna explosion har dnnu
¢j kunnat klarliggas. Som mojliga or-
saker har framkommit:

a) minspringning

b) stdl mot stdl kontakt i ngn tank
Dd arbete hade pdgitt och enligt vissa
uppgifter pigick ombord strax fore
olyckan kan det ¢ uteslutas att dessa ar-
beten haft samband med olyckan trots att
sikerhetsdtgirder vidtagits.

Trots att fartyget dagarna fore olyckan
utsatts for hdrt vider har ingenting fram-
kommit, som tyder pd att svagheter i
skrovet skulle ha ndgot direkt samband
med olyckan.

Denna olycka har dock fist uppmirk-
samheten pd behovet av att skyddskom-
mittéerna ombord ar alerta och fattar sin
uppgift ritt. Den har dven resulterat i att
rederiet tillstallt samtliga tankfartyg utvid-
gade sikerhetsforeskrifter. Om mojligt
kommer rederiet att utfirda ett eget
skyddsreglemente.

En ytterligare foljd av olyckan kom-
mer med all sannolikhet att bli att rede-
riet kallar till en sikerhetskonferens mel-
lan ber6rda myndigheter, organisationer
och rederier.

Sjofart — och enkannerligen tanksjo-
fart — torde alltid komma att vara for-
knippad med risker for sina utdvare;
trots alla forsiktighetsdtgirder intriffar
understundom olyckor till sjoss. Salén-
rederierna har sorg efter fyra virderade
medarbetare till sjoss. Det intriffade
mdste leda till ytterligare intensiva an-
stringningar for att minska sjofartens ris-
ker.

Vid forlisningen omkom fyra
beséttningsman.

Telegrafist S. G. Lindblad,
Malmé

Steward G. F. Wallberg, Solna

Svarvare B. Pettersson, Lidingd

Eldare D. Mamangkey,
Menado, Indonesien

Vi har genom winligt tillmétesgdende fran
den japanska tidningskoncernen Asahi Shin-
bun fatt ta del av ett par bilder som tagits
av kylmaskinist Masuda ombord pd det
japanska fiskefartyget MYOSHO MARU 7.

Det kraftiga moln av rok och dnga som bildats efter katastrofen och i vilket SEVEN
SKIES befinner sig.
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En drivande livbat med besittningsmin [ran SEVEN SKIES samt i forgrunden ndgra liv-
bojsforsedda man.
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En gummibdt fran MYOSHO MARU 7 tar upp sjoméin fran SEVEN
nedsmutsade havet pd olycksplatsen.
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Med anledning av leveransen av t/'t SEA
SOVEREIGN och det faktum att hon skall
gd i trafik mellan Persiska Gulfen och Ja-
pan finner vi tidpunkten vil vald att sprida
lius over fragan

Varfor har alla
Japanska fartyg
Marv i namnet?

Detta ir en frdga som vi antar har kommit
mdngen panna att rynkas och mdnga speku-
lationer att ventileras. Hitachi Zosen News
har i sitt juninummer i dr en artikel som vi
tagit oss fribeten att éversitta.

Japanska fartyg med den uppstigande
solens flagga seglar 6ver alla hav och
praktiskt taget alla har dndelsen MARU
i sina namn. Normalt sett ir fartygen
dopta efter personer eller platser o. dyl.
samt MARU. MARU betyder allting runt
eller cirkelformat. Den japanska flaggan
bir den runda solen (Hinomaru). Nir
japaner vill beteckna ndgot bra eller di-
ligt anvinds cirkeln O for det som ir bra
och krysset > for det som ir ddligt.
Bl. a. anvinds dessa symboler vid be-
tygssittningar i skolan.

Pi japanska liter MARU tilltalande
for orat, si nir det anvinds som dndelse
uttrycker det 6mhet och tillgivenhet. D
allting runt dr uttryck for skonhet och
fullkomlighet gav forildrar i gamla tider
ofta sina soner tilliggsnamnet MARU,
med forhoppningen att detta skulle hjil-
pa dem att vixa upp till framgingsrika
min. Bra exempel dr Ushiwaka Maru,
som 1300-talshjilten Minamoto-no Yo-
shitsune hette som pojke. Vidare Hiyoshi
Maru, krigshjilten som pd 1700-talet
enade Japan under namnet Toyotomi Yo-
shitsune.

Vidare anvindes MARU for att be-
teckna delar av en fistningsbyggnad. Ex.-
vis hon-maru, inre borggirden, ni-no-
maru, andra forsvarsanliggningen och
kita-no-maru, norra befistningen etc.

MARU anvindes dven som smeknamn
pid djur och déda tillhérigheter. Toku-
gawa Shogun hade en hund kallad Kisaka
Maru och en hirforare ett svird kallat
Hiza Maru.
borjade man sedan anvinda
MARU i samband med fartyg? Allmint
anses det att ordet MARU bérjade an-
vindas under Kamakura-perioden (1185
—1219) och blev mest populirt under
Tokugawa Shogun. Man har emellertid
inte ndgra verkliga teorier om uppkoms-
ten av anvindandet. Idag anvinder japa-
nen MARU endast av gammal hivd.

Lit oss ta en titt pd ndgra av teorierna:
1. Bruket kommer frin en gammal kine-
sisk sedvinja. Enl. en kinesisk legend
skulle en man kallad Pai Tung Wan (pd
japanska Hakudo Maru) kommit ned
till jorden frin himlen for att lira folk
bygga bitar. Detta skulle ha intriffat ca
3000 dr fore Kristus.

2. Som ett gott omen. D3 fartygen kunde
sigas symbolisera havet och jorden gavs
de namnet MARU.

3. Namnet hirstammar frin stockkanoter.
I forhistorisk tid anvindes stockkanoter
och de kom att kallas “'bitar-av-rund-tri”

Kalligrafiskt skont dr det japanska tecknet
for Maru — inte sant?

vilket sedan blev MARU och overgick
till handelsfartyg i allminhet.

Ovanstdende teorier dr dock foga dg-
nade att tas pd allvar.

4. Under feodalperioden fick handelsmiin
inte ha familjenamn utan deras butiker
hade namn med indelserna YA eller
MARU. Di handelsminnen ofta hade
bitar ocksd fick bitarna samma namn som
affiren och det blev dirigenom kutym
att dndelsen blev MARU.

5. Toyotomi Hideyoshi, en stor hirforare,
lit bygga ett stort skepp som han kallade
Nihon Maru. Nir han lit dopa sitt skepp
till MARU blev detta signalen till andra
att folja efter.

6. Bruket kan ha uppstitt pd samma sitt
som ndr man skriver MARU efter ett
personnamn.

Under Nara och Heian perioderna
(710—1185) bar minga offentliga per-
soner dindelsen MARO efter sina namn.
Nir dessa under Tangperioden seglade
till Kina som goodwill ambassadorer for-
sigs skeppen med deras namn och
MARU skulle i si fall kunna tinkas
vara en forvanskning av MARO.

Det kan ocksd tinkas vara en parallell till
bruket att ge smd gossar MARU som
tillnamn i hopp om att fartygen skulle
fi en lycklig seglats.

Det fortjinar att pipekas i detta samman-
hang att fartyg i Japan alltid refereras
till som han, inte som i vistvirlden hon.
7. Tidigare sa vi att MARU betydde del
av fistning. Denna betydelse kan ocksd
liggas i ordet dd ju skrovet utgér en be-
grinsning mot omvirlden/vattnet.

Som framgdr av ovanstiende finns det
minga olika synpunkter pi hur MARU
har kommit att bli en gemensam nim-
nare for alla japanska fartyg, men ingen
kan med sikerhet siga vilken som ir den
ritta. Troligt dr vil att MARU som tec-
ken pd affektion dr ndrmast sanningen.

SCHACK

En grupp, om cirka dussinet schackintres-
serade, bildade onsdagen den 3/12 1969
Salénrederiernas Schackklubb.

Avsikten dr till en borjan att utbyta
matcher med varandra inom Salénrederi-
erna, for att kanske lingre fram i tiden
stricka spelandet utanfor foretaget.

Klubben har bestimt att tillsvidare
métas var fjortonde dag i rederiets stora
matsal efter arbetstidens slut.

Matcher har hittills spelats den 3:e
och den 11:e dennes.

Vi kommer att sitta iging igen efter
Trettonhelgen.

Klubbens styrelse bestdr av
ordférande: Filip Anger, sekr.: Birger
Simonsson samt vice sekr.: George Ek-
holm.

JOURNALUTDRAG

I ddcksdagboken ombord i M/T
SEA SWALLOW pi resa frin Mina al
Ahmadi till Ulsan, Korea finns den 25
november foljande inférande:

0800 mottagit SOS meddelande frin

tankfartyget Pacocean Monrovia

DW. 30850 tons 48 mans besitt-

ning pos. N 21" 45” O. 120" 52",

saktade ner farten i nirheten av

haveristen. Pacocean hade brutits i

tvi delar, hela besittningen be-

fann sig pd akterskeppet. I nir-
heten lig idven ett engelskt tank-
fartyg. Var i telefonkontakt med
denne befilhavare. Vi besloto att
kvarligga i vintan pd bittre vider.

Komma i nirheten av haveristen

eller sitta ut livbitar var omgjligt

p- & a. den hoga sjon. Hjilp be-

girdes frin land. Nigra 6rlogsmin

samt ett flygplan anlinde till plat-
sen.

gick ett USA transportfartyg upp

till haveristen och lyckades birga

en livbit med 21 man ombord.

Vidret hade blivit ndgot bittre.

hoppade nio man frin akterskeppet

och birgades av en utsatt livbit
frin transportfartyget.

sjonk akterskeppet och kvarvarande

besittning hoppade i sjon. Vi styr-

de in i oljebiltet, dir folket lig
med flytvistar pd.

lyckades vi att komma intill nio

man, som ldgo tillsammans.

hade vi tagit ombord dessa nio.

De voro utmattade efter att legat i

oljevattnet, men voro indd i skap-

lig kondition. De blevo tvittade,
fingo klider och mat samt koj-

plats. Vi ligo kvar till kl. 0836,

dd resan fortsattes. Tvd jagare och

en helikopter hade kommit till plat-

sen pd morgonen och fortsatte so-
kandet av saknade. Av besittning-
en hade 46 riddats varav en dod.

Tvd saknades.

Tidsforlusten for riddningen 21

timmar 48 min.

Bunkerforbrukning 7,2 ton diesel.

En frilsarkrans forlorades samt en

coil 114 tum kastlina anvindes.

samt den 29 november:

0750 anlinde till Ulsan och de nio rid-
dade limnade under agentens for-
sorg for transport till Hong Kong.

Gasta Palmgren
Befilhavare

1048

2100

0100

0548

0700

0740

SALEN & WICANDER,
AKTIEBOLAG

GUNCLEAN ir nu installerat i eller
bestillt for mer dn 30 milj. DWT till ett
virde Overstigande 40 milj. kronor. Un-
der dret har orderingingen varit ca 20
mkr innefattande samtliga nybyggen vid
Gotaverken, Akers, Nippon Kokan och
Ch. Navale St. Nazaire. Detta ir tvd-
faldigt den summa vi vigade hoppas pi
vid drets borjan och resultatet dr uppnitt
trots livlig aktivitet hos vira konkurren-

ter som anammat vdr principlosning.



Standardbesdattning?

SALEN-NYTT bar fdtt ett brev fran Kapten
K.1.M. Andersson, T/T SEA SOVEREIGN
med en kommentar till VD:s ledare i
Nr 5/69.

Vi dterger hir kommentaren:

Visst kan besittningen ombord i ett
fartyg dven i dagens fartyg reduceras en
del, detta forutsatt att den tekniska ut-
rustningen ombord fungerar hundrapro-
centigt. Annu har detta ej intriffat i nd-
got fartyg som jag kinner till.

En annan forutsittning ir att besitt-
ningen endast skall fora fartyget frin
en hamn till en annan, foretridesvis pd
en bestimd trade. Alla reparationer och
underhdll utfores av landbaserad personal
i likhet med vad flyget gor i dag.

I kommande mera avancerade fartyg,
bor fartygschefen ha en gedigen nau-
tisk och teknisk utbildning samt vara
praktiskt insatt i dessa bdda grenar.
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De tre befilspersonerna, som enligt
min dsikt bor gd vakt i ett kombinerat
kommandobrygga-maskinkontrollrum, bor
dven hava nautisk och teknisk utbildning.

Den elektrotekniska utrustningen bor
vara av avsevirt hogre standard dn den
som i dag finnes ombord i fartygen, alltsd
avsevirt driftsikrare. Den bor nog ocksd
vara dubblerad.

Tre elektrotekniker, utbildade i elek-
tronitk och starkstrom bor dven finnas
ombord. Obs. inte bara teoretisk utbild-
ning.

Allmintjanstarna till antalet 6 st. bor
vara reparatorer och kunniga i alla slags
forekommande reparationer, dessutom
kunna gora tankrent och gd vakt.

Ekonomipersonalen bor vara 3 man.

Denna bemanning forutsitter att allt
underhillsarbete, fortojningar samt storre
reparationer utfores av folk frin land.
Det fir naturligtvis ej intriffa att fartyg

sindes till sjoss med ndgot som ir defekt.
Ej heller fir det lyda som i dag, “det
fixar ni nir ni kommer ut”. Visserligen
kan resemontirer och underhdllsging
sindas med fartygen, om det dr billigare
och bittre dn en besittning kan jag ej
avgora. Under dessa forutsittningar an-
ser jag det mojligt att driva ett stort
tankfartyg med 16 mans besittning.

Avlosningen av denna besittning bor
forslagsvis ske var fjirde minad.

Nigon besparing i bostider och fri-
tidsutrymmen blir det ej, om man skall
ha underhillsging med under en eller
tvd resor. Ekonomipersonalen mdste na-
turligtvis utokas under de resor som extra
personal medféljer fartyget.

Man kinner sig nistan frestad att av-
sluta med "Ungt sjobefil vidareutbilda
Eder”.

Hogaktningsfullt
K. 1. Andersson

PENGAR
ATT SPARA

SALEN-NYTTs red. har blivit uppmirk-
sammad pd att det finns pengar att spara
i samband med att anvisningar telegraferas
fran vdra fartyg.

S4 hdr kan det t. ex. se ut:

GODHETSFULLT UTBETALA KRO-
NOR 250 TILL STIFTELSEN HOST-
SOL SKADESPELARGATAN STOCK-
HOLM MEDDELANDE TILL BETAL-
NINGSMOTTAGARE RUM 30 FOR
RAKNING STYRMAN  ANDERS
BENGTSSON = CARLSSON

kommer det sedan ett telegram till med
samma avsindningstid som lyder:
GODHETSFULLT UTBETALA KRO-
NOR 100 TILL FA MOTORDELAR
RACERVAGEN STOCKHOLM FOR
RAKNING STYRMAN ANDERS
BENGTSSON CARLSSON

undrar man om man inte lika girna
kunnat avfatta ett telegram med féljande
ordalydelse:

UTBETALA 250 HOSTSOL SKADE-
SPELARGATAN STOCKHOLM RUM
30 STOP 100 MOTORDELAR RACER-
VAGEN STOCKHOLM BADA STYR-
MAN BENGTSSON = CARLSSON

Gingen dr ju den att sd fort en anvis-
ning kommer behandlas den, varfor det
"godhetsfulla” kan utebli, likasi "kro-
nor’” om det inte ror sig om frimmande
valuta. Betalningsmottagare aviseras all-
tid pd pg-talongen och si vitt det inte
finnes fler befattningshavare med samma
namn ombord sd ir initialer eller for-
namn inte av noden dd dessa upplys-
ningar finns hos personalavdelningen.
Kanske ovanstiende exempel ir vil dras-
tiskt, men det ir fortfarande fullt forstd-
eligt och som sagt avsindaren har pengar
att tjina med lite hjilp frin telegrafisten.

Torsten Lord

En av bolagets trotjinare har under
dret uppnitt pensionsildern. "Totte” Lord
har varit anstilld i foretaget alltsedan
1945 och uppch;illit befattningen som
chef for vir inkops- och proviantavdel-
ning.

Utmirkande for

"Totte” har alltid

TOYOTA Corona Mk II introducera-
des 1 Sverige den 14 november. Press-
visning dgde rum hos Wiklunds pd

Strandvigen 1, som samtidigt startade
som dterforsiljare for Toyota i Stor-Stock-
holm. Rikspressen motte upp samtidigt
som i stort sett alla dterforsiljare ord-
nade lokala pressvisningar samma dag.
Mk II fick ett mycket gott mottagande.

N

=" " ’ b T

Owan: En framgdngsrik MAY BE-besdttning
Martin Hindorff, Sven Salén, Torsten Lord,
Carl Robert Ameln och Gerbard Svensson.

varit hans duglighet och hederlighet
dvensom hans stora hjilpsamhet med att
klara upp problem bide inom och utom
foretaget.
Fortsatt
"Totte".

god seglats onskas Dig

Attt observera

for alla koncernanstillda!

Det kan i hogsta grad lona sig
att med Wiklunds diskutera
priset pd ndgra av de -69model-
ler som for nirvarande finns

kvar i lager!




NEWBUILDINGS 530/531
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A

/532/533
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Som en kuriositet och for att visa hur stor en verkligt stor tankbdt dr har vi roat oss med att ligga in SEA SOVEREIGN som kontur i

en for stockholmare och kanske aven andra, vilkand miljo, Skeppshron i Stockholm. Och fior att ytterligare wisa

skillnaderna fartyg

emellan har vi markerat totallingden pa de nya tankfartygen fran Kockums, nris 530—33, den idr densamma som hela bildens bredd

ymraknat i samma skala.

FLOTTAN

Flottan har det
minskat i antal fartyg genom att vissa
fartyg fallit for dldersstrecket och for-
sdlts. Andra har silts p. g.a. rationalise-
ringar i driften och dessutom har vi ju
forlorat ett fartyg genom haveri om vil-
ket mer pd annat stille i detta nummer.

under gingna dret

Foljande fartyg har silts:

M/S CARIB 5.650 tdw, 1952

M/S VETTERSO 11.732 tdw, 1938
M/S BRABANTIA 1.200 tdw, 1965
M/S FLANDRIA 1.200 tdw, 1964
M/S HELENIA 1.200 tdw, 1966
M/S NERLANDIA 1.200 tdw, 1964
M/S KRATOS 27.330 tdw, 1962

och forlist:
T/T SEVEN SKIES 97.950 tdw, 1966

Som framgitt av tidigare nummer av
denna tidning har rederiet dessutom fitt
cett nytillskott:

T/T SEA SOVEREIGN 210.000 tdw,

1969,

I samband med att SEA SOVEREIGN
bestilldes skrevs kontrakt med Kockums
om leverans av tvd tankbdtar om vardera
ca 250.000 tdw med option pd ytterligare
tvd. Denna option har nu utnyttjats och
bestillningen hos Kockums omfattar sd-
ledes :

T/T NEWBUILDING 530 250.000 tdw
NEWBUILDING 531 250.000 tdw
NEWBUILDING 532 250.000 tdw
NEWBUILDING 533 250.000 tdw

772

samtliga for leverans 1972,

TIT
T
/T

Vi limnar hir en komplett uppstill-
ning over Salénkoncernens flotta per den
1 januari 1970:

KU&{.H‘L':

Varv:
AB, Malméo

Loc Ou e 5005 onsoars wiapaia s e s

Djup
Djup (sommar)
Dodvikt

Fart ....

32.000 SHP vid 85 rpm

I'/T NEWBUILDINGS 530—533
SALENREDERIERNA

Kockums Mekaniska Verkstads

340,08 m
329,18 m
51,82 m
25,60 m
20,04 m
251.300 ton
15,9 knop vid 32.000 SHP
Huvudmaskin: Stal Laval AP 32,

TANKBATAR
[T "DAGMAR SALEN"
M/T "SEA SAGA”
[/T "SEA SAPPHIRE"” . ...
M/T "SEA SCcouUT”

M/T "SEA SONG”

I'/T "SEA SOVEREIGN™ ..
/T ”SEA SPIRIT”
I/T "SEA SPRAY”
I/1
I/1

"SEVEN SEAS” ....
"SEVEN STARS”

M/T "SVEN SALEN".

I'/T "NEWBUILDING 530"
I/T "NEWBUILDING 5317
I'/T "NEWBUILDING 532"
I''T "NEWBUILDING 533"
PARCEL TANKERS

M/T "ANCO SPRAY" ..
M/T "ANCO SPRING” . ...
M/T "NEWBUILDING 643"
M/T "NEWBUILDING 644"

BULKLASTFARTYG
M/S "ARGO”
M/S "BISKOPSO™

TDW
60,328
36,510
60,328
26,025
43,045
210,000
121,185
121,185

97,550

97,550

42,930
250,000
250,000
250,000
250,000

16,450
19,540
23,250

23.250

18,000
20,060

MALMTANKERS
M/S "BJORNO™

M/S "FOGLARO” ..
M/S "LEDARO”
M/S "LINDO”
M/S "SINGO” ......
M/S "SEA SWALLOW

KYLLASTFARTYG

/S "ANTIGUA” ..
M/S "ANTILOPE” ..
M/S "ARAWAK” ..
M/S "ARGONAUT”

M/S "ARIEL” ......
M/S "ATITLAN” ..

M/S "ATLANTIDE"”
I/S "BALLADE”

I'/S "BARCAROLLE"”
/S “BOLERO” ....
M/S "CAYMAN" ..
M/S "HISPANIOLA™
M/S "SAN BENITO”
M/S "SAN BLAS”
M/S "SAN BRUNO”
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING
M/S "NEWBUILDING

TORRLASTFARTYG
M/S "BURGUNDIA™
M/S "FRANCIA”
M/S "HUSARO”

M/S "NORMANDIA™
M/S "PARISIA™
M/S "SEGERO” . ...
BIL/PASS. FARJOR
M/S "TOR ANGLIA"

279"
280"
281"
282"
283"
284"
285"
286"

M/S "TOR HOLLANDIA™.

TDW
6,050
12,100
12,360
5,540
6,900

36,675

8,100
8,625
8,400
8,400
8,400
8,600
8,600
7.128
7,128
7,128
6,150
6,150
8,440
8,440
8.440
13,800
13.800
13,800
13,800
13,800
13,800
13,800
13,800

730
860
9,230
730
860
9,280

BRT
7,042
7,432
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Modern hollindsk grafik har under histen wvarit utstilld ombord m/s “Tor Hollandia”.
Vid vernissagen i Géteborg den 18 september syntes bl.a. Ardy Striiver, som dven var
representerad i utstillningen. .

Tor Lines
trafikutveckling

Frin Goteborg och Tor Line har in-
kommit glidjande uppgifter om trafikut-
vecklingen under det nu snart avslutade
verksamhetsiret. VD Hans Laurin siger
i en deldrsrapport frin slutet av novem-
ber, att drsresultatet av allt att doma kom-
mer att innebira en mycket tillfredsstil-
lande forbittring jaimfort med 1968.

Tor Mercia levererades 26/11 till sina
dgare Triport Shipping Co. Ltd., London,
varefter Tor Line tog emot f.lrlygct pd en
lingtids timecharter. Systerfartyget Tor
Scandia beriknas bli levererat i mitten av
januari. Med dessa tvd forstirkningar
kan Tor Line i fortsittningen erbjuda
sina lastkunder inte mindre dn sex regul-
jara seglingar i varje riktning per vecka
mellan Sverige och England och tre mel-
lan Sverige och Holland.

Inklusive Gotha-servicen, som ju nu-
mera iven den, bedrivs under Tor Line-
flaggan, har rederiet sammanlagt 17 far-
tyg i trafik.

Enbart i firjefarten fraktades under
januari—november i dr 365.000 ton last
fordelas pd 10.177 enheter, vilket inne-
bir en 6kning pd ca 8 %. Under samma
period befordrades 161.028 passagerare,
ca 20.000 fler in dret innan, eller 13 %
okning.

Sedan Tor Line startade sin trafik i
mars 1966, har fram till 30/11 1969 rest
inte mindre dn 490.840 passagerare med
de bida populira bilfirjorna "Tor Ang-
lia” och "Tor Hollandia”. Av dessa har
305.658 rest pd linjerna frin och till
Goteborg. Speciellt de av Tor Line arran-
gerade "Fyndresorna” vinner allt storre
popularitet och hostens bokningar dr i
det nirmaste tre ginger fler dn dret fore.

Utnamningar

Till vice VD i Tor Line AB har frin
1/1 1970 utsetts hr Magnus Bergelin,
som vid sidan hidrav kvarstir som passa-
gerarchef. Direktor Bergelin anstilldes
1957 1 Salénrederierna.

Till fraktchef har utsetts hittillsvarande
bitr. fraktchefen Leif Lidholm, som an-
stilldes 1 Salén Koncernen 1964.

Till fraktforsiljningschef har utsetts
hr Lennart Odin samt till linjeavdel-
ningschef for firjetrafiken hr Roland
Borjesson, for Gotha-trafiken till Konti-
nenten hr Lars Alfredsson samt for
Gotha-trafiken till Storbritannien hr Ar-
ne Diurlin.

De fyra senare kommer frin Bratt-
Gotha-rederierna och anstilldes dir resp.
1947, 1931, 1950 och 1950.

TOR REVIEW

Ledningen for Tor Line har nyligen
beslutat att etablera ett eget husorgan
med namnet "Tor Review”. Tidningen
som skall tryckas pd engelska kommer
att utarbetas 1 nidra samarbete mellan
rederiets kontor i England, Holland och
Sverige. Meningen idr att medarbetare
sdvil ombord som i land skall bidraga
med innehillet.

Februarilovsresor

Februarilovresorna till London som
ocksd ingdr bland "Fyndresorna™ anord-
nas i vinter for tredje dret 1 foljd. Spe-
cialpriser limnas till alla koncernanstall-
da! For endast Kr. 200: kan sdvil
forildrar som barn komma till London,
dir hotellrum i fyra dygn ingdr. Ordi-
narie pris Kr. 295: Plats bor dock
bokas mycket snart p. g.a. den stora ef-
terfrigan. Kontakta Tor Line, Goteborg
per tel. 031/54 03 00.

ERIK KEKONIUS
IN MEMORIAM

Erik Kekonius hann med en rik och
mingfacetterad karridr som sjofartsman.
Han var av gammal bergsmansslikt men
gick redan som 15-dring till sjoss i Oster-
sjo-skutor och sedan i de stora segelfar-
tygen, dir han hann bli 2:e styrman
Abraham Rydberg. Som reservofficer
tjanstgjorde han under flera hindelserika
ir som svensk kontrollofficer i spanska
inbordeskriget. Nir kriget kom, gick han
over pd aktiv stat som ubdtsofficer och
senare bl. a. som adjutant hos chefen for
marinen och som chef for marinens in-
formationstjinst.

1949 blev han sjoforsikringsman och
efter ett mellanspel med egen haveribyri,
verkstillande direktér 1 Thordén Lines
1951—53, alltsd 1 ett bolag som i annan
skepnad idag dterfinnes i Salén-koncer-
1955 kom han till Bonnier-koncer-
nen som chef for det nystartade Lions
Steamship Co AB och niir Bonniers kipte
Bratt-Gotha rederierna, flyttade han till
Goteborg, dir han stannade efter Bon-
nier-perioden. Nir Bratt-Gotha samord-
nades med Tor Line 1967 blev han vice
verkstillande direktor i samtliga de ingd-
ende rederierna.

Som rederiman minns vi Erik Kekonius
som en allround

nen.

alldeles osedvanligt
kunnig yrkesman. Han hade personlig
erfarenhet av nistan alla vdr branschs
aspekter. Hans fallenhet och intresse for
tekniskt nyskapande ledde hos Lions till
en av vira forsta moderna bilfirjor m/s
Prins Bertil. Han fornyade det fordldra-
de Bratt-Gotha tonnaget med moderna
pall-fartyg for truckhantering, vilket for
7—=8 dr sedan var ett ytterst avancerat
och radikalt steg. Chefen for den norska
varvsgrupp dir 10 av dessa fartyg bestill-
des av Erik Kekonius, har vid hans frin-
falle gett uttryck for sin respekt for en
personlighet som formidde pd en ging
vara rederiledare och teknisk /hanterings-
missig nyskapare.

Erik Kekonius' insatser priglades av
hans kraftfulla och dynamiska personlig-
het det oridda engagemang med
vilket han drev igenom vad han satt sig
fore. Han efterlimnar minnet bland sina
arbetskamrater 1 Goteborg av en varm-
hjirtad minniska och en verklig vin.

Erik Kekonius foddes i Norberg den
26 december 1912 och avled i Goteborg
den 14 november 1969 efter en lingre
tids sjukdom. Han efterlimnar hustru
och tre barn.

och

—

—
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