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T/T SEA SOVEREIGN DOPES VID KOCKUMS DEN 23 OKT.
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Gudmodern, fru Dagmar Salén hilsas vilkommen av varvsdirektor Nils-Hugo Hallenborg, som éverlamnar en magnifik rosenbukett.



Leveransen av SEA SOVEREIGN ir
en viktig hindelse av midnga anledningar.
Hon blir Sveriges storsta fartyg — dt-
minstone for ndgon tid och betecknar
svenska handelsflottans steg in i mam-
muteran. Detta dr en logisk utveckling.
For att, som hittills, kunna vara i forsta
linjen nir det giller sjofartens utveckling
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miste svenska redare stirka sin konkur-
rensformiga genom att kunna erbjuda
storre och mer tekniskt avancerade far-
tyg. Man kan dirfor anta att SEA SOVE-
REIGN kommer att féljas av minga lik-
nande fartyg under svenska flagg.

Hindelsen representerar dven en mil-
stolpe i foretagets historia. I minga dr
har vi varit sysselsatta med tankfart. I
denna bransch dir stordriftens fordelar
ar sd tydliga, har vi stindigt medverkat i
utvecklingen mot storre och effektivare
enheter. SEA SPIRIT, som seglar under
vir flagg, var tills helt nyligen Sveriges
storsta handelsfartyg. Hon ir bara ett av
de rekordfartyg, som blivit resultatet av
vir strivan efter teknisk utveckling.

SEA SOVEREIGN avslutar en serie
fartyg, som vi haft nojet att bygga hos
Kockums. Det har varit ett lingt, inten-
sivt och givande samarbete. Genom niira
kontakt over ett antal dr har teknikerna
pd varvet och frin virt foretag kommit
att tala samma sprik och ldrt att forstd
varandra. Det ir en glidje for mig att
kunna uttrycka vir tillfredsstillelse over
detta samarbete, som Gvervunnit de pro-

blem som normalt foljer med ett fartygs
tillblivelse. Mot denna bakgrund ter det
sig naturligt for oss att avslutandet av ett
byggnadsprogram hos Kockums ‘ocksd fir
markera upptakten till ett nytt. Vi har i
dagarna tecknat kontrakt for att bygga
en serie av dnnu storre tankers. Vi riknar
med ett fortsatt fruktbirande samarbete
med varvet och tror att denna form av
samarbete dr nodvindig for att Svensk
sjofart skall vara konkurrenskraftig.

SEA SOVEREIGN kommer att under
sina forsta tre dr gd pd timecharter for
Tokyo Tanker Company. Det ir en glidje
for mig att kunna konstatera att vir
redan omfattande handel med Japan pi
detta sitt kommer att omfatta ytterligare
ett viktigt fil inom sjofarten. Vi ser fram
emot att arbeta tillsammans med dessa
kinda och respekterade kolleger frin ett
av virldens viktigaste sjofartslinder.
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VD har ordet:

FUNDERINGAR KRING EN
LEVERANS

Nir detta lises har SEA SOVEREIGN
levererats frin varvet och borjat sin forsta
resa till Persiska Viken. Hon ir inte bara
den svenska handelsflottans storsta en-
het (dtminstone for ndgra minader) utan
ocksd en av de tekniskt sett mest avan-
cerade i virlden. Mera om fartygets ut-
rustning dterfinnes pd annan plats i detta
nummer.

Det ir sjilvklart att en mingd over-
viganden av teknisk och ekonomisk art
omger en bestillning av denna storleks-
ordning. Men den nya enheten i handels-
flottan dr samtidigt bara en bland minga
pitagliga illustrationer till den snabba
utveckling som vir ndring befinner sig
i, och leveransen blir diarfor ocksi en
naturlig utgdngspunkt for mera allminna
funderingar kring den svenska sjofartens
framtid. I det foljande framkastas ndgra
synpunkter som bidrag till debatten om
dessa frigor.

Den avgorande omstindigheten ir

otvivelaktigt om svensk sjofart trots sina
internationellt sett hoga och ckande kost-
nader skall kunna bevara sin konkurrens-
formdga. Sverige har idag en levnads-
standard som ligger bland de hogsta i
virlden. Foljaktligen har virt sjofolk
ocksd bittre betalt in de flesta andra
linders — helt naturligt. Vi har emeller-
tid i internationella sammanhang att
kimpa om frakterna med fartyg frin
andra stater, vilka har avsevirt billigare
kostnader. USA idterigen som har en in
hogre kostnadsnivd dn Sverige far for att
skydda den egna sjofarten ge olika sub-
sidier och preferenser till det inhemska
tonnaget. Det lilla landet Sverige har
inga liknande mojligheter. Vi miste dir-
for finna andra utvigar om vi pi sikt
vill fortsitta att hiavda oss som sjofarts-
nation.

En mojlighet dr att vi helt koncentre-
rar oss pd storre och mera specialiserade
fartyg, dir driftskostnadernas betydelse
blir mindre avgérande. Om man som
exempel tar ndgra av vdra traditionella
i0.000 tons tankbdtar ir driftskostnaden
ca 10.000 kr per dag exklusive bunkers
och kapitalkostnader. Besittningskostna-
den utgor ca 50 % av detta belopp. For
ett fartyg i SEA SOVEREIGNSs storlek
kan dagskostnaden uppskattas till ca
20.000 kr/dag men besittningskostnaden
ir ungefir 25-—30 % av totalbeloppet,
dvs. ungefir densamma som for det
mindre fartyget.

Om kostnadsutvecklingen fortsitter pd
samma sitt som under de senaste dren ir
det mot denna bakgrund troligt att stor-
sta delen av det mindre eller medelstora
svenska tonnaget kommer att forsvinna
utan att ersittas av nytt. Skulle statsmakter
na onska av ett eller annat skil bibehilla
denna gren av vir sjofart fordras spe-
ciella dtgirder. Diremot bor vi med en
framsynt instillning ha bittre mojligheter
att hivda oss inom den storre sjofarten.,

En annan viktig synpunkt bor emeller-
tid ocksd diskuteras i detta sammanhang.
Inom industrin har man strivat efter att
bevara konkurrensformdga genom  att
uppviga kostnadsokningarna med ratio-
naliseringar som lett till h6jd produkti-
vitet. Sjofartsndringen har hittills bara 1
begrinsad och otillricklig omfattning
kunnat tillgripa motsvarande dtgirder.
Just nu forefaller det dock som om sdvil
branschens som sjomansyrkets problem
skulle gora en nyorientering nodvindig.
Som ett bidrag till debatten om hur vir
sjofart skall méta morgondagen vill jag
hir skissera nigra punkter om hur fram-
tidens fartyg bor vara bemannade, hur
sjofolket bor utbildas och hur deras ar-
betsforhdllanden kan gestalta sig.

Till att borja med frigar man sig: Ar
det troligt att man pd lingre sikt skall
dela upp befilet 1 dicks- och maskin-
befil 7 Svaret idr rimligen nej. Bland or-
sakerna kan frimst nimnas, att de allra
flesta navigationsfunktioner idag utfores
med  tekniska  hjdlpmedel. Maskinrum-
men dr redan lingt automatiserade och
blir an mera sd i framtiden. Det fore-
faller dirfor i ett brett perspektiv att de
allra flesta funktioner kunde samman-
foras till ett gemensamt kontrollrum med
kvalificerade befattningshavare som kon-
trollanter med en grupp reparatorer -
foretridesvis elektrotekniker — som kun-
de ingripa dd den tekniska utrustningen
kringlar. 1 klartext skulle man di t. ex.
kunna forestilla sig — for storre fartyg

en standardbesittning som bestod av

1 fartygschef

3 kvalificerade befilspersoner
3 elektrotekniker

3—6 allmintjinstare

2—3 ekonomipersonal.

Man kommer helt sikert att fi sjilv-
klara invindningar betriffande sjosiker-
Vidare torde underhillsfrigan

(forts. sid. 3)
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bli knepig. Men pd de mycket stora far-
tygen kan man vil kn.lpp.u( tinka sig att
som nu hilla pd med "milningsarbeten”
eller "rengoring”. Teknisk Gversyn kom-
mer kanske 1 stillet att utforas av land-
baserade specialister som sannolikt bor
rederianstillas.

Om antagandena ir riktiga skulle na-
turligtvis den sjogdende personalen mins-
kas kraftigt, men totalt borde vil inte sd
virst midnga firre fd tjdnst i sjofart. Det
siges ofta att man behéver mycket folk
for angoring och avging. Denna typ av
tjanster borde kunna skoétas pd liknande
sitt som lotsning.

Jag poingterar att det ovan sagda ir
en grovskiss for en tinkbar bemanning av
helautomatiserade fartyg. Uppen-
bart dr att utbildningen av den skisserade

stora

besittningen mdste planliggas frin grun-
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den, varfor det hela sdledes dven har ett
lingtidsperspektiv.

Si till de allminna problemen kring
trivseln 1 arbetet, som dr avgorande for
att folk, som fitt en god utbildning, skall
stanna kvar till sjoss. Tendensen i sam-
hillet i stort ir att minska arbetstiden.
Givet dr att denna inriktning foljs till

sjoss. Skillnaden dr att fritiden 1 land
kan anvindas till vad individen sjilv
onskar. Till sjoss ar det litet svirare. Tro-

ligen dr det ytterst fi som ombord i ett
fartyg kan anvinda sin fritid som han
skulle vilja om valfrihet foreldg.

Nir man darfor inskrinker arbets-
tiden mer och mer till sjoss skapar man
ytterligare fritidsproblem. Med den ten-
dens till mer och mer jourtjinst ombord
och dirmed littare arbete vore det kanske
skil 1 att undersoka om en lingre arbets-
tid kompenserad med mera fritid i land

trots allt inte vore att foredraga. Kanske
kunde man med rederianstillning dstad-
komma att en viss del av "sjominnens’
tjanst utfordes landbaserad. Som tidigare
skissats t. ex. underhdllsarbeten, angd-
ringstjinst etc. Faran dr mdhinda att om
fritiden i land blir alltfor ling alltflera
limnar yrket.

Ingen viintar sig att ndgra fd idéer som
losryckts ur ett totalt sammanhang skall
accepteras av alla eller ens de flesta. Av-
sikten med de ovan framkastade
punkterna dr att fd igdng ett resonemang
som alla kan ha nytta av. Trots allt dr
det ju ingen mening att sjofart under
svensk flagg forsvinner. D spelar aldrig
sd goda avtal foga roll.

syn-
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T/T SEA

SOVEREIGN gar till sjoss som forsta svenska fartyg med Centralkalkylator.

Centralkalkylatorn (CK) ett projekt lett av Stiftelsen Svensk

Skeppsforskning

SALEN-NYTT har bett Ing. Ch. Soderlundb,
Stiftelsen Svensk Skeppsforskning om en
kort presentation av CK, som installerats i

1 SEA SOVEREIGN

SEA SOVEREIGN har som ett av de
forsta fartygen i Europa forsetts med en
avancerad processdataanliggning. Tekni-
ken som sidan har under flera dr utnytt-
jats inom bl.a. den petrokemiska indu-
strin och cellulosaindustrin men forst nu
kan dess mojligheter provas i handels-
fartyg. Anliggningen som har installerats

forsknings- och utvecklingssyfte under-

littar kommunikationerna mellan olika
delprocesser i fartyget framdrivning,
navigering, kurshdllning — med bittre

samordning av processerna som foljd,
vilket totalt forvintas ge okad driftsiker-
het och forbittrad driftsekonomi.

Datamaskinen eller Centralkalkylatorn
(CK) som kan "testa sig sjalv”’ fir fol-
jande anvindningsomrdden:

ASEA SYSTEM 1700

— Centralkalkylatorn

Maskineri: 1) styrning av bryggmanéver,
pannautomatik och Gvriga automatiska
processer inom maskinomrddet, 2) data-
logging med alarmévervakning av vitala
funktioner.

.nth‘lnthn(L 1) automatisk sty rnmg av
lastoljepumpar  (varvtalsreglering) och
tillhérande ventiler i lastoljeledningar
(6ppning och stingning av ventiler),
2) kontroll av pdkinningar i skrovet un-
der lastning, lossning och ballastning och
for ovrigt vid ging i hirt vider.
Navigering: 1) hjilp med positionsbe-
stimningar (i framtiden med anvindning
av satelliter), 2) automatisk styrning med
stabilare kurs och sikrare mandvrering
i trdnga vatten genom att CK snabbt kan
rikna fram resultat frin ingdende data
frin bl. a. gyrokompass och vindmitare.

Nir CK trimmats in och driftserfaren-
heter erhillits dr avsikten att ytterligare
verksamhetsomrdden skall kunna tillforas
anliggningen. Exempelvis administrativa
upp;lttcr som loneredovisning, lagerbok-
foring, underhdllsrutiner m. m.

Datamaskinen, ASEA System 1700,
har installerats av Kockums Mek. Verk-
stads AB pd uppdrag av Stiftelsen
Svensk Skeppsforskning som leder pro-
jektet. Finansieringen sker med Stiftel-
sens forskningsmedel, bidrag frin intres-
senter och statliga medel frin Malm-
fonden.
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information
Stig Lindbergs artikel i forra SALEN-NYTT

med ovanstaende rubrik har foranlett eko-
nomifirestandare Ingemar Hansson att for-
fatta en insandare, som vi citerar hdarnedan.
For tids vinnande har vi bett sakkunniga
inom rederiet att bemdita insindaren och
hoppas att svaren skall wvara tillfredsstal-
lande.

Ingemar Hansson:

ANGAENDE STAD- OCH DISKUT-
RUSTNING ETC.

Nigon har, vid nigot tillfille pd en av
rederiets informationstriffar, sagt ndgot
om att det ombord i fartygen stir stid-
och diskutrustning som ¢j anvinds. Den-
ne ndgon har ritt i princip. Jag kan for-
klara varfor en del av utrustningen stdr
oanvind.

Det beror pd, att det dr for tidskri-
vande att anvinda nimnda utrustning,
samt att den i foreckommande fall dr for
otymplig. Nir dessa ting levererats om-
bord, sd har det varit meningen att ratio-
nalisera ekonomiavdelningens arbete. Nu
miste jag i rimlighetens namn erkinna
att resultatet ej uteblivit, men att vi dven
fitt en del onddig mekanisering pd ko-
pet, och en dyrbar sidan. Mig veterligt
har det ej gjorts ndgon idndring i utrust-
ningen pd fartygen som byggts efter "Sea
Spirit” pd Kockums. Var erfarenheterna
dirifrdn till 100 % positiva? 1 si fall
brister det pd arbetsledarsidan och att ma-
terielen stir oanvind av den anledningen.
Det ir nog i och for sig bra att stidinsti-
tut anlitats vid planering etc., men jag
ifrdgasitter deras praktiska erfarenhet av
stidningen ombord i ett fartyg. I varje
fall ifrdn det slags fartyg det hir ror sig
om.

Vad stidmaskiner anbelangar s ir det
vil den s. k. vatten- och dammsugenheten
som stir oanvind. Skur- och bonmaskinen
ir bra och effektiv. Skall nigot negativt
sigas om den enheten, sd skulle det vara
att den ir onddigt klumpig, samt att det
kunde ha varit nog med en bra bon-
maskin.

Vad giller diskmaskiner, si stir dessa
ocksd i stor utstrickning oanvinda. Hir
vill jag med en ging framhdlla att detta
ingalunda ir ett nytt fenomen. Aven i
detta fall beroende pd att tidsvinsten dr
ringa, eller ingen tidsvinst alls. T en del
fall kan det dven bli friga om tidsforlust
att diska med maskin, helt beroende pd
vem som handhaver disken. T friga om
diskning, sd dr det ju inte en forbittring
av diskningen som sidan som vi ir ute
efter, utan det dr tidsitgingen som vi
skall forsoka att dra in pd. Dd dr det ju
ganska naturligt, i det fall jag finner att
en person diskar snabbare for hand sd
liter jag honom sjilvklart gora det. Jag
vill girna dterkomma till diskningen vid
ett annat tillfille, om ndgon ansvarig
person dr intresserad av att hora mina
dsikter.

=] =

For att gi vidare, och berdra en annan
friga som icke tidigare nimnts, si for-
vdnar det mig i allra hogsta grad att det
fortfarande installeras cafeteriadiskar
med cantiner i bdtarna. Jag kan livligt
forestilla mig att detta ir en kostsam
historia. Sitt hellre in ett rymligare kyl-
skdp i manskapet samt ett ordentligt ser-
veringsbord, girna i samband med koket
efter samma princip som med cafeteria-
disken. Men med den skillnaden att det
bara ir en plan disk, med resp. virme och
kyla inlagd. Pd detta sitt kan vi behdlla
sjilvserveringen, som visat sig fungera
utmirkt. Kan med fordel dven placeras
mellan befilsmiss och pentry. Det ir
ytterst sillan forekommande att t. ex. nd-
gon av kockarna stir och ligger upp ma-
ten portionsvis pd tallrikar. Det har i
varje fall ej forekommit pd de fyra sista
fartygen som jag varit pd, si dr inte heller
fallet hir ombord. Det skulle vara av in-
tresse att hora andras dsikter dven 1 denna
friga.

Varfor inte dven inbjuda ekonomifore-
stindarna till rederiets informationstrif-
far. Jag forestiller mig att dven denna
grupp sitter inne med ett visst informativt
virde. Att vi ekonomiférestindare sedan
ir praktiskt taget helt avskurna frin allt
vad information utifrdn heter, om vad
som hinder och sker pd livsmedelsfron-
ten, ir en annan historia. Den enda infor-
mation vi fdr, bestdr av en och annan
reklambroschyr som dimper ner dd och
da.

Troligtvis skulle det inte vara forenat
med ndgra storre kostnader eller organi-
satoriska svdrigheter, att anordna ndgon
form av studiebesck el. dyl. i samrid
med ndgon eller nigra av de storre livs-
medelsforetagen som sysslar med halv-
fabrikat och liknande saker. Om man
stiller det i relation till vad som gors pd
den tekniska resp. nautiska sidan, sd
vore det sikert en ganska blygsam inves-
tering. Som jag ser det nu kan vi eko-
nomiforestindare nodgas till att ta oss
ndgot av ett sabbatsir, for att lira oss och
folja upp vad som hint och fortfarande
hinder pd livsmedelsfronten. Ty det kan
vil aldrig vara sd att rederierna ir ndjda
med att dicks- och maskinbefilets kun-
nande dr sd att siga "up to date”. Hor-
sigen och reklambroschyrer dr en ganska
vek grund att sti pi for kunnande och
avgoranden. Om en debatt vicks i dessa
imnen si kanske jag fir anledning att
dterkomma, och det ir min fulla for-
hoppning att sd blir fallet.

Till sist, jag har hort ryktas att man
funderar pd att taga bort el-spisarna i
befilspentryna och eventuellt ersitta dem
med en diskmaskin. Kan det vara moj-
ligt? Tag girna bort spisen ty den har
ingen funktion att fylla, mdjligtvis en
liten kokplatta. Varfor dd inte i stillet
forsoka att gora ndgot i stil med vad jag
tidigare ndimnt om ett serveringsbord, ty
jag tror att den tiden definitivt dr forbi,
dven i befilsmissen, dd maten sattes pd
bordet. Aven hir har man mer och mer
gdtt over till s. k. gdende bord. Att pla-
cera- en diskmaskin i befilets pentry i

stillet for spis, tror jag skulle vara att
ta bort en onddig sak och ersitta den med
en annan.

Jag vill sd hir avslutningsvis pdpeka
att vad jag hir ovan har sagt, ir min
personliga erfarenhet och mening, och
silunda ej ndgot normgivande.

Bengt Rydberg:

Bengt Rydberg

STADUTRUSTNING

Vi var bland de forsta svenska rederier
som introducerade stidmaskiner ombord
i vira lastfartyg. Det var en borjan till
rationell rengoring ombord. Ndgra ir har
gitt, en naturlig utveckling har gett bide
positiva och negativa erfarenheter. Stid-
utrustningarna har forbittrats och vi har
funnit stidmaskiner som ir littare och
smidigare, men samtidigt lika effektiva
och dirfor limpar sig utmirkt for vdra
indamil.

Nigra har framfort att skur/polerma-
skinen icke har ndgot berittigande om-
bord, men de flesta av oss som haft till-
fille att bdde teoretiskt och praktiskt
fordjupa oss i stidproblemen vet, att
maskinen har ett stort berittigande om-
bord. Diremot behover den icke lingre
anviindas som polermaskin.

Anledningen ir att de golvvirds- och
rengoringsmedel vi anvinder idag dr
annorlunda dn for bara ndgot dr sedan.
Vi har t. ex. ett metallpolish som ir sjilv-
glansande och dessutom halkfritt. Vir
strivan dr att de golvvirds- och rengo-
ringsmedel som skall anvindas ombord
skall vara si fi som mojligt, men dock
enkla i anvindning och effektiva och
samtidigt ticka ett stort anvindningsom-
ride.

Nir det giller stidutrustning si pd-
minner vi slutligen om den “rengbrings-
pirm” som Oversints till samtliga fartyg.
Dock icke lika till samtliga fartyg, utan
anpassad till respektive fartygt utrust-
ning. Naturligtvis kommer vi kontinuer-
ligt att hdlla denna pirm aktuell.

DISKMASKIN

Vi refererar hir till SALEN-NYTT 4
och Stig Lindbergs artikel. Piminner ocksd
om att tallrikskasetter och komplettering
av disk/innerkorgar rekvireras av vir
ink6psavdelning,

(forts. sid. 6)
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Salénrederierna blir tredjedelspartner i

ANCO Tanker Service

Gunnar Bjorkbom

ANCO Tanker Service — virldens mest
erfarna tankrederi for transporter av fly-

tande produkter.

[ tjugo drs tid har ANCO lagt ner ett
betydande pionjirarbete nir det giller ut-
vecklandet av tankfartyg avsedda for fly-
tande kemiska produkter for att pd sd
sitt kunna erbjuda affirsliv och industri
virlden 6ver en modern och ekonomisk
distributionsmetod. Genom att man knu-
tit till sig en stab av tekniska och kemiska
ingenjorer har man genom lingt drivet
utvecklingsarbete forbittrat transportme-
toderna avsevirt. ANCO's specialtonnage
ir ett av efterkrigstidens dramatiska grepp
nir det giller distribution virlden Gver.

Ett ANCO-fartyg ir inte en tanker
enligt gingse uppfattning, utan ett kom-
plicerat cellsystem, en organiserad och
vilplanerad mingd av rorsystem och tan-
kar, av minga sorter, i minga storlekar.
Forsedda med ett fyrtiotal skilda tankar
kan fartygen lasta ett flertal olika sorters
flytande laster samtidigt. Alla fartyg i
flottan dr forsedda med tankar mdlade
med syrabestindig firg. For specicella
laster kan man dessutom erbjuda skydd
av neutral gas.

Flottan bestir idag av 13 fartyg i stor-
lekar frin 16.500 till 22.500 tdv. Det
totala tonnaget dr ca. 250.000 tdw. Den-
na volym kommer att mer dn fordubblas
inom tvd dr genom tillskott av bestillda
nybyggen. Det forsta av de nya fartygen
kommer att levereras i januari 1970.

ANCO Tanker Service, som utgdr en
av de ledande rederigrupperna i denna
del av sjofarten, har i dagarna omorga-
niserats for att bittre kunna tillgodose
tradens behov. Gruppens administration
sammanfors till ett nybildat bolag,
ANCO Tanker Service A/S, med site i
Oslo. A/S A. O. Andersen & Cos Eftf.,
Oslo och Henry W. Collingwood Ltd.,
London, administrator resp. generalagent
for ANCO Tanker Service, overliter
samtidigt med detta sina funktioner till
det nya bolaget, som trider i funktion
den 1 januari 1970. Den personal hos
A. O. Andersen som tidigare varit syssel-

satt med ANCO'’s forvaltning kommer
liksom nimnda firmas tankmiklaravdel-
ning att 6verforas till det nya bolaget.

ANCO Tanker Service A/S dgs av A/S
A. O. Andersen & Cos Eftf., Oslo, Athel
Line Ltd., London och Salénrederierna
AB, Stockholm med vardera en tredjedel.
Till Styrelse har utsetts Ole Schroder,
ordforande, Eric Aslett samt Gunnar
Bjorkbom. Verkstillande direktér blir
Aage M. Olsen.

Foljande rederier deltager i ANCO
Tanker Service: Athel Line Ltd., Lon-
don, Ivar Bugge, Larvik, A. F. Klave-
ness & Co., Oslo, Salénrederierna AB,
Stockholm, Schroder & Farstad, Alesund
och Ole Schreder & Co., Oslo.

Wi iklunds
representerar Toyota

Wiklunds lamnar Ford och overgdr till att
representera Toyota i Storstockholm och So-
({('rlil—[['t'.

Ovanstdende forindring utgor ett vik-
tigt steg i koncernens satsning pd Toyota.
Genom att Wiklunds erfarenheter och
resurser nu stills till den viktiga Stock-
holmsmarknadens forfogande har upp-
byggnaden av Toyota-forsiljningen i
Sverige fitt ett betydelsefullt tillskott.

Wiklunds organisation skall idven i
fortsittningen operera sjilvstindigt och
forhillandet till Salén & Wicander kom-
mer att funktionera sisom mellan dterfor-
siljare och generalagent.

I samband med denna indring har
vissa av Wiklunds avdelningar overldtits
till Saab-ANA och Wiklunds organisa-

tion ser nu ut pd foljande sitt:

Stockholm: Strandvigen 1
Ringvigen 151 forsiljning
Ringvigen 11 leveranser
Lidingovigen 75 verkstad
Bangatan 8 forsiljning
Villagatan 2 verkstad

forsiljning

Sodertilje :

I Sodertilje kommer man att som for-
ut limna service dt Ford-dgare.

Jonnie Dahlstrom 1 Sundsvall AB
berors ej av beslutet utan fortsitter som
Ford-dterforsiljare.

Salén Reefer Services AB
sdkrar stort kontrakt

,‘

!

Claes-Henrik Zethelius

Bakgrunden ir i korthet féljande: Sun-
kist i Californien har linge skeppat stora
kvantiteter citrusfrukter till Fjirran Os-
tern. Dessa transporter har gitt med kon-
ferensrederier. For drygt ett dr sedan
borjade kontakterna mellan Sunkist och
vir kyltrafikavdelning ge vissa resultat.
Sunkist var klart intresserade i att lita vér
kylflotta ta hand om transporterna. En
forutsittning var emellertid att vi kunde
stilla ett skjul i Japan med utrustning for
"rokning” av lasterna till forfogande,
nigot som de japanska myndigheterna
fordrar. D4 vi hosten 1968 icke kunde
mota detta krav kom konferensrederierna
Sunkist till motes med ligre frakter och
projektet verkade att hamna i ett dod-
lige.

Nu — ett drygt dr senare — har skjul-
frigan i Japan l6sts och Sunkist har bli-
vit Overtygade om att skeppningar pi
Salénkolar dr ritt melodi.

I januari trider samarbetet Salén
Sunkist i funktion. Det innebir i forsta
liget ca 40 bdtar per dr, vilket ir en
avsevird kapacitet.

Salén Reefer Services tror sig om att
kunna frakta de “pallade” (alltsd boxar
pd pallar e stulna) citrusfrukterna
billigare och bittre in vad konferens-
rederierna gjort tidigare. Vi vill girna
tilligga att vi sedan linge haft ett gott
samarbete med Sunkist nir det gillt trans-
port av en del av deras citrusfrukter via
St. John, N.B. till kontinentalhamnar.

TOR LINE oppnar

kontfor i London

Passagerare med TOR LINE kan frin
och med den 1 januari 1970 fd bittre
service i det att man Gppnar eget kontor
for passagerarforsiljning i London.

Adressen ir 34 Panton Street, London
S. W. 1, det ir inte lingt frin Piccadilly
Circus. Chef for det nya kontoret blir Mr.
Derek Clarkson.

Sport

Har ndgon i dr givit sig pd att springa
tre svenska mil ?

Vi vet en B. Simonsson pd sjoperso-
nalavdelningen har tagit sig fore att del
taga i Lidingoloppet. Fler Salénare hade
tinkt gora detsamma, men pd grund av
tjinsteresor och annat tvingats ge walk
over. "Simon’" klarade i alla fall biffen —
en 1.074:e plats pd tiden 2 tim. 54 min.
39 sek. Pi det tillhor man den Ovre
tredjedelen av prislistan.



Salén Interdevelop AB

Vi ber att fa introducera ett nytt skott pd
koncerntradet:

Under senare dr har egen produktut-
veckling och dirav betingad internatio-
nell marknadsforing fatt allt storre be-
tydelse for Salén & Wicander. I syfte att
pd sikt soka utvidga bida dessa verksam-
heter genom mer kontinuerlig kontakt
med investerings- resp. marknadsforings-
objekt har bolaget borjat etablera nya
kanaler for inventering Over grinserna
av nya produkter, metoder och system.
Silunda soker Salén & Wicander etablera
forbindelser i olika linder sdvil 1 6st som
vist for kontinuerlig uppféljning av in-
novationer; likaledes har ett samarbets-
avtal ingitts med Svenska Utvecklings-
aktiebolaget, som upprittat en sektion
for utlandskontakt. Det ir foretagets for-
hoppning att man pd basis av egna och
koncernens internationella kontakter och
det egna agentnitet i kombination med
de nya kanalerna for kommunikation i
tekniska frigor skall kunna utdka affirs-
forbindelserna och att dessa ocksd skall
kunna omfatta innovationshandel i flera
riktningar. Den ytterligare forskning el-
ler utveckling som kan komma att kri-
vas innan nya produkter, metoder och
system dr marknadsforingsbara kan ocksd
bli foremidl for egna investeringar eller
organiserade av limpliga tekniska och
finansiella resurser aktivitet.

Ett dotterbolag for ovannimnda verk-
samhet dr under uppbyggnad med arbets-
namnet Salén Interdevelop AB. Styrelse
blir herrar Hans Forsberg, Sven H. Salén,
Andreas Adahl, Sture Odner samt Goran
Axell tillika VD.

for sddan

6

I vantan pa transport upp till visningen av fartyget ser vi fru Alsén och fru Laurin i sam-

sprak med gudmodern och skeppsredare Salén.

| MAX LAST 2TON
| ELLER 20 PERS
Vi dr inne i containerdaldern — detta hade Kockums dragit konsekvenserna av i det man

byggt om en container att anviandas for personaltransporter av gisterna vid dopet de 20
meterna fran kajen upp till dick. En av varvets kranar klarade lyften med bravur. I con-
tainern syns fr.v. dir. Nils-Hugo Hallenborg, fru Eva Odner, skeppsredare Sven Salén,
Christer Salén, fru Eva Salén, fru Barbro Salén m. fl.

(INTENDENTUR forts. fr. sid. 4)

Att diskmaskinens vara eller icke vara
ifrdgasittes forvdnar, hur minga av oss
har icke sett miassmin std diska i minst
sagt grotvatten? Resterande smuts torkas
sedan eventuellt av pd en handduk. Ar
detta hygien?

Ett problem i vissa fartyg dr varmvatt-
net som icke har tillrickligt hog tempera-
tur, vilket naturligtvis menligt inverkar
pd diskresultatet. 1 aktuella fartyg kom-
mer detta problem att dtgirdas.

CAFETERIADISK

Vir nybyggnadsavdelning har tillsam-
mans med Celer konstruerat en ny disk
dir den dtande sjilv ligger for sig i 6n-
skad mingd. Disken dr forsedd med
varma och kalla platier och avskirmas
med jalusi eller “over-head” lucka sd att
den vetter mot kok/pentry eller miss.
Dylika diskar har installerats dven i be-
filsmissarna i Sanfartygen och kommer
ocksd i samtliga missar i de nya EMV-
tankarna.

CONVENIENCE FOOD

Namnet kanske ndgon reagerar emot
men det ticker sd vil det begrepp som
avses. Hir giller det i forsta hand djup-
fryst helt fardiglagad mat och i vissa fall
ocksd djupfrysta halvfabrikat. Tillsam-
mans med Brostroms utarbetar vi for nir-

varande en "'produktmapp” som pi ett
trevligt och overskddligt sitt skall pre-
sentera just "Convenience food’.

Vi skall 1 denna artikel icke ytterligare
penetrera "Convenience food”, utan
kommer samtliga ekonomiférestindare
separat att erhilla "'Storkok™ 7/8 som un-
der rubriken “'Kosthillet ombord i stop-
sleven Bekvim mat pd frammarsch -
Trots motstind”, innehdller flera intres-
santa artiklar i detta dmne. Vir forhopp-
ning dr att artiklarna blir foremdl for
kommentarer.

UTVECKLINGSSIDAN

Sjilvklart mdnar vi alla om kosthdllet
ombord. Maten ir oftast den enda om-
vixling som bjudes. Att mat ir kultur
ar allmint kint och de som idter enbart
for att fylla magen blir glidjande nog
firre och firre. Vi dr dock ansvariga for
att kosthdllet ur niringssynpunkt blir
tillfredsstillande, att en hog kvalitet pd
rdvaror erhdlles och att en god standard
dirmed kan hillas ombord. Detta skall
i takt med utvecklingen pareras med en
ocksd viktig faktor, “kostnaden”.

Utvecklingen ir snabb, sirskilt nir det
giller "mat”. Stindigt nya produkter. Vi
kan dock glidja vira ekonomiférestin-
dare med att de i fortsittningen kommer
att erhdlla tidningen "Storkok — tid-
ningen for moderna storhushdll”. Sam-

tidigt skall vi i den midn det dr mojligt
hilla vira ekonomiforestindare informe-
rade om vad som hinder pd storkoks-
marknaden.

Vidare har vi i dagarna inkopt en
komplett stidutrustning som skall anvin-
das 1 samband med en- eller flerdags-
kurser 1 foretagets lektionssal for hem-
mavarande personal. Vid dessa informa-
tionstriffar kommer ocksd konsulenter
frin olika foretag att inbjudas. Stidma-
skin och redskap, golvvirds- och ren-
goringsmedel kommer att behandlas.
Likasi kommer vi att taga upp dmnet
"Convenience food” till fortsatt diskus-
sion. Informationstriffarna kommer ock-
si att ge mojligheter till erfarenhetsut-
byte.

For hemmavarande personal i gote-
borgsregionen stir vir inkopsavdelning
mer dn girna till tjinst med information

och studiebesok hos olika intressanta
foretag.
SLUTLIGEN

Brevet frin T/T "Seven Stars” upp-

skattas. Visst mots vi dd och dd ombord,
men intervallerna kan bli linga och alla
vet vi att timmarna i hamn ir jiktiga och
tiden icke wvill ricka till. Vi manar nu
samtliga att litet flitigare taga fram pen-
nan och skriva till oss. Negativa eller
positiva rader dr lika vilkomna.



Owan ser vi den imponerande ”julgran™ som
masten pd SEA SOVEREIGN utgor i det
ogonblick flaggvixlingen sker och Salénrede-
rierna overtagit Sveriges storsta ﬂl![}‘g.

Owvan t. h. overlimnar skeppsredare Sven
Salén en present fran rederiet till personalen
vid Kockums. Gavan mottages av Bernt An

dersson.

Till /ltf“\'u ser vi en vy over det mpone rande
dicket taget frdn styrbords bryggving wvari-
fran Kapten K.I. M. Andersson kan blicka
ut over ca 21/2 fotbollsplaners areal

Nedan t. h. tycks divektor Nils Holmstrom
och amiral Ake F. Lindemalm ocksd ha fast
nat for den storslagna utsikten fran bryg

ran.

Bland gasterna vid t{ll/'u' och senare mz(/
dagen pa Kockska Huset 1 Malmé syntes
forutom varvets samt rederiets direktion ami-
ral Ake Lindemalm, m. fru, skeppsredare Per
Carlsson m. fru, bankdirektor Marc Wallen-
berg, direktor Knut Hadrup m. fru m. fl.
bland annat sd langviga gdster som fran

USA och Japan

T/T SEA SOVEREIGN

T/T SEA SOVEREIGN

Redare: SALENREDERIERNA AB
Byggd vid: Kockums Mekaniska
Verkstads AB, Malmo

LDy ennseasissees o 316,08 m
LopoDie amssnmansarawss 304,76 m
i e N O N 48,77 m
DD, sprronicom s 24,50 m
Djup (sommar) ........ 18,93 m
Dodvikt .............. 210.000 ton

Fart .... 16,0 knop vid 29.000 SHP

Huvudmaskin: Stal Laval AP 32,
32.000 SHP vid 85 rpm




Amsterdom

N~
LINE
GOTHA

100-arsjubilerar

Det dr i hést 100 dr sedan Gotha Line borjade
sin verksambet. Det var ndrmare bestimt den
11 oktober 1869 som en skrivelse med foljande
lydelse skickades fran Géteborg till Stock-

holm:

"Stormigtigste Allerddnigste Ko-
nung.

Undertecknade deligare uti ett
hir i staden nybildat aktiebolag
under benimningen "’ Angbdtsaktie-
bolaget Gotha”, hvilket har for in-
damdl att idka passagerare och
fraktfart pd in- och utrikes ort, fir,
efter af bolagets deligare gifvet
uppdrag, i underddnighet anhilla
om Eders Kongl. Majt:s nddiga
faststillelse i enlighet med Eders
Kongl. Majt:s nddiga Forordning
den 6 oktober 1848, af den for
samma Aktiebolag 6fverenskomna
bolagsordning, hvilken hirmed i
underddnighet bifogas.

Med djupaste vordnad, trohet
och nit framhirda.

Stormigtigste Allerddnigste Ko-
nung Eders Kongl. Majt:s tro-
pligtigste undersétar

Rich. Lidstrom

A. Ivarson
Goteborg den 11 oktober 1896.”

Tillstyrkandet kom den 30 oktober.
Rederiets namn dndrades senare till Ang-
fartygs Aktiebolaget Gotha, vars bolags-
ordning registrerades den 21 februari
1870. Bolaget rikade emellertid i svirig-
heter och fick trida i likvidation och i
april 1873 sammantridde foljande herrar
Harald Sternhagen, Aug. Carlsson, G.
Schmidt och Rud. Tengstedt som for
lite ver 500.000 kr kopte det upplosta
bolagets tre fartyg och bildade Fornyade
Angfartygs Aktiebolaget Gotha.

Fram till 1909 leddes foretaget av
Harald Sternhagen, flottan hade vuxit till
fem fartyg som trafikerade Antwerpen,
Rotterdam, Le Havre och Rouen.

Fritz Sternhagen eftertridde sin fader

som direktor och vid krigsutbrottet 1914
hade man dtta bdtar. Den kanske kan
vara av intresse att titta pd namnen pd
dessa:
NORMANDIE, FLANDRIA, JAMES
J. DICKSON, CARL O. KJELLBERG
HOLLANDIA, OLOF WIJK, GOTHA
och ALEX. KEILLER — som synes idel
kindisnamn.

Under kriget gick fyra av fartygen for-
lorade och totala tonnaget sjonk till 3950
tdw.

Under mellankrigsperioden byggdes
fartygen med viss passagerarinstallation
och pi trettiotalet befordrades tusentals

Oscar Larsson

=i 18] =
passagerare mellan Goteborg och Ant-
werpen dir dngarna BELGIA och BUR-
gundia alternerade med en tur i veckan.
Sd t. ex. transporterades ca 3000 personer
dr 1939. Bryssel- och Parissvenskar anvin-
de denna resform 4r frin dr och bl. a.
ikte H. M. Drottning Astrid med sina
barn alltid denna vig pd sina sommar-
besok i Sverige.

Vid andra virldskrigets borjan avled
Fritz Sternhagen och eftertriddes av sin
son Hakon. Andra virldskriget gick hrt
it Gotha-flottan och inte mindre dn fyra
bitar blev sinkta.

Hakon Sternhagen avled 1944 och i
samband dirmed skedde en sammanslag-
ning med de rederier som dgdes av Adolf
Bratt & Co och hade trafik pd England
och Irland. Bolagets namn forenklades
samtidigt till Rederiaktiebolaget Gétha.
Under senare fyrtiotalet hade man sex
fartyg till sitt forfogande, varierande
mellan 2000 och 2500 tdw. Namnen
BURGUNDIA, WALLONIA, PATRIA,
HOLLANDIA, NORMANDIA och AR-
DENNIA.

I borjan pd femtiotalet kom det forsta
motor-fartyget REINE ASTRID som
snart foljdes av systerfartyget BELGIA,
bida ca 2500 tdw.

Vad har di Gotha transporterat under
dren? Zinkmalm frin Ammeberg till Ant-
werpen och dter i foridlat skick i form
av zinkpldt och zinkvitt — i nira 100 dr!
Aven gatsten frin Bohuslin har varit en
stor sak, samt naturligtvis travaror i olika
former av foridling.

Med tiden har olika industriprodukter
tagit storre och storre andel av tonnaget
i ansprik. Hemgdende har jirnvaror varit
viktiga laster, men numera har mindre
kvantiteter av gods av hogt virde, som
garner, textilvaror, choklad, konserver,
ost samt radio- och TV-apparater, 6l och
sprit blivit vanliga i linjetrafiken.

Nordfrankrike har sedan slutet av forra
seklet varit ett mdl for trafiken, men pi
50-talet hinde ndgot nytt pi denna trad.
Specialbyggda fartyg kunde dd borja tra-
fikera Seine dnda upp till Paris. T borjan
av 60-talet kom nista nyhet, enhetslast-
ningen och dterigen kom specialfartyg
till for dessa forutbearbetade laster, pd
pallar och i sling.

Idag har Tor Line och Gétha Line ett
drygt femtontal egna och lingtidsbefrak-
tade fartyg i trafik — inte ndgot dldre dn
fem dr.

Vi kinner alla till de tvd kombinerade
last- och passagerarfirjorna TOR HOL.-
LANDIA och TOR ANGLIA, som frin
och med nu fir sillskap med de nybygg-
da lastfirjorna TOR MERCIA och TOR
SCANDIA, som redan presenterats i
SALEN-NYTT.

Frin Goéteborg och andra svenska vist-
och sydkusthamnar uppritthilles regul-
jira forbindelser med foljande hamnar
pd Kontinenten och Storbrittanien/Eire :
Amsterdam, Delfzijl , Rotterdam, Ant-
werpen, Ghent, Rouen, Paris, Imming-
ham, Bristol, Newport, Shorecham, Swan-
sea och Cork.

En hundradring — still going strong!

NEWBUILDING 530/531

Hur stor ir en 250.000-tonnare ?

Svaret ges i specifikationerna for de
bida kontrakterade nybyggena vid Kock-
ums med varvsnummer 530 och 531. Ur
dessa har vi plockat foljande preliminira
data som limpligen kan jimforas med
particulars for SEA SOVEREIGN.

T/T NEWBUILDING 530/1

Redare: SALENREDERIERNA AB
Byggd vid: Kockums Mekaniska
Verkstads AB, Malmd

Lo X T 340.08 m
LapuPe:  swsvwmwsssanis 329.18 m
Bredd. oo et misig 51,82 m
DWID! (ouisiolsunismmamsiis 25,60 m
Djup (sommar) ........ 20,04 m
DBAVIKE o c s sr0mmsreies 251.300 ton
Fart .... 15,9 knop vid 32.000 SHP

Huvudmaskin: Stal Laval AP 32,
32.000 SHP vid 85 rpm

Fotboll

Vi har tidigare talat om framgingar
for virt 11-mannalag i Korpens Cup-
tivling. Inga trid skall emellertid vixa
upp i himlen — varav alla kan dra den
riktiga slutsatsen att vi blivit utslagna.
Med tanke pd att virt lag decimerats
genom militartjanster och annat fir vi
vara nojda dndd! Sista matchen spelade
vi den 10/9 mot STS som vann med 1—0.
Ordern frin lagledaren Lennart "Speedy”
Andersson 16d pd oppet spel di en irlig
forlust ser trevligare ut in en vinst i
straffsparktivling igen, med risk att dka
pd ett braknederlag i en senare match di
utsikterna for att vi skulle fi ett in simre
lag var stora.

Emellertid, inte allting har varit nega-

tivt. Vi har dven spelat en hingmatch i~

7-manna-serien  mot K-konsult. Detta
hinde den 17/9 och matchen vanns av
oss med 3—1. Detta gjorde att 2:a plat-
sen i serien sikrades. Alltid ndgot.

Vi har dven spelat en match med 11-
mannalag mot Sjobefilsskolan i Stock-
holm. Man o6nskade sparring infor en
match mot sina finska kolleger. Det fick
man i och med att man fick se sig slagna
med 1-—0. Matchen spelades pd Handels-
flottans Vilfirdsrids trevliga anliggning
vid Kaknis.

Salénrederierna hade tillfille att std
som virdar over en 6l och en macka efter
matchen. Stort tack skall annars gd till
forestindaren vid Kaknis, Gote Eller-
mar, han har en verkligt vilskott anligg-
ning.
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