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Vi har tillfalle att visa en “artist impression” av de lastfirjor Tor Line sitter in i trafik i host. Mer om Tor Line pd sid. 3.

Salénrederiernas forskarteam har under en
langre tid arbetat pd en form av tankunder-
vattensbat.

Bifogat éversindes hirmed en bild frdn ex-
perimenten med T/U Sea Sapphire, tagen
just 1 det ogonblick Kapten Allan Englund
tryckt in dyksignalen och éppnat luftavlop-
pen. Bilden ar kanske ndgot oskarp beroen-
de pd att den tagits med en Minox spion-
kamera och direfter kraftigt uppforstorats.

Eder agent 321110

Samordning av Tor
Line och Gotha Lines

Overenskommelse har triffats mellan
Salén-koncernen och K. N. S. M. att det
senare foretaget skall intrida som partner
aven 1 Gotha Lines’ verksamhet. Avsikten
ir att mojliggora en fullstindig harmo-
nisk samordning sdvil affirsmissigt som
administrativt mellan Tor Line och Gotha.
Tor Line overtar frin ca 1 maj driften
och det ekonomiska resultatet dven av
Gotha Lines. De av Gotha med dotter-
foretag dgda fartygen kommer att tidsbe-
fraktas av Tor Line och certepartierna for
utomstdende fartyg kommer att underbe-
fraktas till Tor Line. Ndgon dndring av
dganderittsforhdllandena betriffande bo-
lagen och fartygen kommer silunda icke
att ske. Ej heller kommer ndgon som
helst dndring av trafikens uppliggning
att folja av avtalet. Den lopande driften
kommer som hittills att sjilvstindigt sko-
tas frin Goteborg.

Efter samordningen kommer verksam-
heten att bedrivas under namnet Tor
Line—Gotha.

Frdan M/S Argonaut har vi fdtt ett par bilder
som vi garna vill visa vdr lisekrets.

Pa resa frdn Buenos Aires till Los Angeles
passerades Kap Horn den 21.1 kl. 16.00, dd
hade man pd sjutton dagar inte sett ett annat
fartyg. Vid Kap Horn wvar det dessutom
ovanligt lugnt.

Det skulle emellertid bli annat av en mdnad
senare. En vdrbilsning fran Japan till SA-
LEN-NYTT finns pd sid. 4.




VD har ordet:

Den 19 december 1962 slots med vira
vinner i Transatlantic ett mycket kort-
fattat avtal, som populdrt gir under be-
teckningen Transal-avtalet.

Bakgrunden var att parterna, som ett
flertal dr hade samarbetat pd kyltrafik-
omridet, fann det limpligt att ocksd
bygga fartyg tillsammans och att anvinda
dessa samt Gvriga egenigda pd de trader
man har intressen 1.

Idag finns det sex moderna fartyg i
Transal men mera viktigt dr att det pla-

e

nerade affirsmdlet i allt visentligt har
uppnitts eller t.o. m. Overstigit de for-
vintningar parterna ansdg sig kunna ha.
Sd t.ex. transporteras idag frin Austra-
lien 2530 % av all frukt till Europa
med foretagen tillhriga fartyg.

Vi har alltsd hos oss alla mojliga skl
att glidja oss dver det pd sin tid mycket
ordfattiga avtalet.

I dagarna har det vuxit ut en ny gren
pd det Salénska tridet, tack vare den in-
tresseinriktning vi fick genom Transal-
avtalet, dd vi tillsammans med en i frukt-
kretsar mycket vilkind och uppskattad

australiensare, Mr. Harry Morgan i Perth,
inkopt en grupp foretag, som kommer att
arbeta under namnet Salén Morgan Pty.
Limited. Foretagens ryggrad bestir av
den s. k. Mooney-gruppen, som sysselsit-
ter sig med fruktodling, forpackning, lo-
kal forsiljning sivil som export samt
diverse serviceforetag i fruktbranschen
VD blir Harry Morgan och vi ir glada
att fd en sd utmirkt man sluten till vir
krets.
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Utbildning

Fran radiotelegrafist Tommy Jacobsson har
vi fdtt bif. bild och hdlremsa, samt ett par
rader frdn en kurs vid ASEA Visterds.

ASEA i Visterds har haft utbildning
pd den dataanliggning av typ Control
Data 1700, som skall installeras i t/t 518
nu under byggnad vid Kockums Meka-
niska Verkstad i Malmo.

Deltagare i kursen frin rederiets sida
var:
Ingenjor Leif Johansson,
Elektrotekniker Leif Asenlund,
Radiotelegrafist Leif Jonsson,
Radiotelegrafist Tommy Jacobsson.

Telegrafisterna Jonsson och Jacobsson
deltog i kursen i tvd veckor under det att
for de tvd ovrigas del kursen omfattar
lingre tid dd elektroteknikerna samt Gv-
riga frin rederiets sida dven skall befatta
sig med service 4 densamma di den
kommer 1 drift.

Kursen leddes pd engelska (ameri-
kanska) och var snabb och komprimerad.

Telegrafist Leif Jonsson vid Control Data
1700 centralenheten dd han skriver nedan-
stdende hdlremsa.

Mestparten av utbildningen kommer en-
ligt ing. Johansson att forliggas ombord
under forsta resan samt for telegrafis-
ternas del en programmeringskurs under
viren och forsommaren.

Telegrafisterna skall inom kort —tid-
punkten dnnu ¢j faststilld — resa till
Goteborg for utbildning pd den teleprin-
teranliggning, som dven pd forsok skall
installeras 1 fartyget. Avsikten ir, att
denna anliggning nigon ging i fram-
tiden skall kunna kopplas till dataanligg-
ningen, som en kanske framkomlig vig
till att forenkla vidarebefordrandet av
driftdata mellan fartyg och rederikontor
och kanske vice-versa samt uppgifter om
fartygens positioner.

Utbildningen pd teleprinteranliggning-
en skall ske vid Radiokontoret i Goteborg
samt senare innefattar denna utbildning
iven viss tjinstgoring ombord i nigon av
TOR LINEs firjor i Nordsjon dir denna
teleprinteranliggning skall provas.

Tommy Jacobsson
Radiotelegrafist

Trassel i familjen?

Till Eder samling av sanna upplevelser wvill
jag girna bidraga med foljande:

En dag tog jag mig en promenad runt
hamnen dd jag blev varse en man som
tydligen var i fird med att limna denna
virlden frivilligt. Nyfiken som jag ir
stannade jag vid sidan av honom och be-
traktade honom med intresse. Han hade
tagit av sig kavaj, byxor och skor och
lagt det snyggt uppstaplat pd kajen. Han
hade slagit en tamp runt en pdllare och
arbetade nu med ivriga hinder att knopa
tampen runt halsen.

Det sig ut som om han ville gora ett
ordentligt arbete och min nirvaro storde
honom tydligen inte.

Did han sent omsider var firdig med
att knopa tampen runt halsen och konsta-
terat att allt var i basta ordning, gjorde
han sig klar att hoppa.

Di ingrep jag genom att gripa tag i
tampen och hilla honom kvar pd kaj-
kanten.

"Har ni tinkt att hinga er medan ni
drunknar eller drinka er medan ni
hinger er”, sa jag och betraktade honom
medlidande.

"Varfor gor ni sd hir? Ar polisen pd
jakt efter er? Har ni forskingrat eller har
er svirmor kommit pd besok ?"’

"For sidana smisaker kunde jag litt
leva vidare”, suckade mannen, det ir
ndgot mycket virre dn sd. Jag ir alldeles
forvirrad av mitt nuvarande liv.”

Direfter fick jag héra hans historia
som verkade forvirrande pd mig ocksd.

Jag, min morfar!

"Kort efter att jag fyllt trettiofem
gifte jag mig med en dnka som hade en
dotter”, borjade mannen. "Min far som
hade varit dnkeman ndgra dr, forilskade
sig i min styvdotter och gifte sig med
henne. Dirmed blev han min svirson
och min styvdotter blev min styvmor
eftersom hon ju blivit min fars hustru.

Nigon tid direfter fick min hustru en
son som blev min fars sviger for att min
son dar bror till min fars hustru. Forutom
att vara min son blev han ocksi min
morbror for att han dr bror till min styv-
mor alltsi min fars hustru som ju ir
min hustrus dotter.

Senare fick min styvmor — alltsi min
fars hustru, som faktiskt inte bara ir min
styvmor utan ocksd min styvdotter, dirfor
att hon ju ocksd ir min hustrus dotter -
ocksd en son. Min hustru blev dirfor min
mormor dirfor att hon ir min brors mor-
mor. Jag dr siledes inte bara min hustrus
man, jag ir ocksd hennes barnbarn dir-
for att jag dr bror till hennes dotters son.
Och som bekant si ir ens mormors man
ens egen morfar, ja, di har jag alltsd
blivit min egen morfar. Kan jag di fd
lov att h()pp.l?“

"Ni narras vil
sant.”

inte allt dr il

(forts. pa sid. 4)



Tor Line AB

1963 borjade Rederi AB Rex intres-
sera sig for att oppna en firjetrafik Sve-
rige—England, bl.a. som en ersittning
for den styckegodstrafik som drivits pd
Ostersjohamnar. Man kom pd ett tidigt
stadium i kontakt med Rederi AB Trans-
oil och bildade gemensamt TOR LINE
pi 50/50 basis. Namnet ir en ordlek
med initialerna i Trans-Oil-Rex: moder-
foretagens namn i ett notskal, samtidigt
som man fir ett for utlinningar littfatt-
ligt namn med nordiskt ursprung.

Nir planerna 1965 utvidgades till att
gilla dven Sverige—Holland erbjods de
linjer som drev trafik dir att intrida med
25 9 vardera: Bratt-Gotha rederierna i
Goteborg och det hollindska K. N. S. M.
Mycket snart direfter forvirvades Bratt-
Gotha av Transoil och Transoil av Rex,
som si fick 75 % av TOR LINE i sin
hand.

Bratt-Gotha eller Gotha som vi numera
siger, drev sedan ling tid trafik pd kon-
tinenten med Bristolkanalhamnarna. Vi
far tillfille att dterkomma till dessa fore-
tag i ett senare nr av Salén-Nytt. Till
hosten firas ett 100-drsjubileum.

K.N.S. M., Koninklijke Nederland-
sche Stoomboot-Maatschappij N. V., ir
ett av Hollands ildsta och storsta rederier
med en flotta om ca 70 egna och 30 T/C-
fartyg. De gir huvudsakligen i linjefart
pd Vistindien/Centralamerika, Sydameri-
kas vistkust och Medelhavet.

Idén var att satsa pd bilismen, bide
personbilarna och lasttrafiken. Som ut-
vecklingen visat fanns det stor uppdimd
efterfrigan for bilturism mellan England
och Sverige. Lastbilen kunde ge mycket
snabbare leveranser in konventionell
styckegodstrafik och dyrbar hantering
undveks. Fartygen byggdes dirfor enligt
principen roll-on/roll-off, dvs. hjulburen
horisontell lastning och lossning.

I mars 1966 levererades den forsta
firjan TOR ANGLIA och i april 1967
TOR HOLLANDIA, i princip systerfar-
tyg om ca 7.500 brt, 24 knops toppfart
och en praktisk servicefart av 22 knop,
vilket dnnu gor dem till de snabbaste fir-
jorna i virlden. Den praktiska kapacite-
ten dr ca 900 passagerare och 45 semi-
trailers eller 75 containers.

Med tvd fartyg kunde intentioner for-
verkligas med triangelturer Goteborg—
Immingham—Amsterdam for det ena
fartyget och vice-versa for det andra.
Den snabbaste framgingen motte passa-
gerartrafiken sommartid, inte minst ge-
nom den mycket omfattande reklamkam-
panjen och den stora uppmirksamheten
1 massmedia. Lasttrafiken ronte i och for
sig ett mycket positivt gensvar frin dke-
rier och modernt inriktade speditorer.
Det visade sig emellertid ta tid att vinja
avlastare vid den nya tekniken och fi
fram de olika former av materiel som
behovdes. Inkorningskostnaderna var be-
tydande som torde vara fallet med alla
moderna former av lasthantering.

Det ekonomiska resultatet blev dirfor
ej lysande i borjan och bidrog till att

Rex-gruppen rikade i en akut likviditets-
kris 1 februari 1967 som fick sin upplos-
ning i att Salénrederierna Gvertog hela
verksamheten. Aret kinnetecknades av en
period under vilken man analyserade li-
get och borjade omorganisera administra-
tionsapparaten. Under 1968 har man

Hans Laurin VD i Tor Line AB.

borjat skonja resultatet av dessa anstring-
ningar. For TOR LINEs rikning kunde
en okning bide pd passagerar- och frakt-
sidan noteras. Frakttillgingen okade sid
att de bdda firjorna inte kunde méta
efterfrigan, utan man var tvungen att
chartra extra tonnage for att kunna till-
fredsstilla kundkretsen. Detta har hittills
gillt trafiken pd England.

F.n. har TOR LINE en fast charter-
firja i ging och tita extraseglingar.
Detta ger 4—6 direktseglingar i veckan
Goteborg—Immingham  samtidigt som
begrinsade mingder bridskande gods
kan skeppas via Amsterdam 2 ggr i vec-
kan. Idealet med en daglig segling borjar
alltmer blir en realitet. Tvd snabbare och
mera dndamdlsanpassade lastfirjor kom-
mer under hosten att sittas in i trafiken.
Frin 1 juni okas vidare turtitheten mel-
lan Goteborg och Immingham med pas-
sagerarfirjorna frin tvd turer per vecka
till tre genom att trafiken mellan Eng-
land och Holland dndrats samt att hamn-
liggetiderna skurits ned.

En av virldens snabbaste firjor.

Allt detta tyder pd framging och okad
efterfrigan. Men stimmer dd dagens
verklighet med de ursprungliga planerna
och forhoppningarna? Sommartrafiken
med passagerarna blev ju redan frin bor-
jan en framging och vi har kunnat lingt
overtriffa de ursprungliga kalkylerna ge-
nom olika utokningar av forliggnings-
mojligheterna till rimliga kostnader. Pro-
blemet med passagerartrafiken dr som-
martid det stindigt okande antalet per-
sonbilar och campingvagnar, som skapar
konkurrens om utrymmet med lasten. Pd
vintern bedomdes efterfrigan som mycket
svag, men frdn i fjol har vi noterat en
stark Okning av resandet framforallt
kring pdsk och julhelger men dven under
viren och forhosten. Det dr i stor ut-
strickning grupper och paketresor med
hotell ordnat i land som gett en andra
sdsong.

Som "lasthanteringmateriel” har last-
bilen ersatts av semi-trailern, som ger
fordelen att dragbilen och foraren inte
behover folja med till sjoss. Trailern ir
nu vir viktigaste last men storflak (dvs.
en dppen container), egentliga containers
och paketerat virke okar dven procentu-
ellt. Detta skapar nya problem for vira
terminaler dd dessa enheter kriver mer
hantering och dirmed storre ytor, mer
folk och fler lyftredskap. Ett mycket
svart avvigande giller lasthanteringsme-
todiken. Hittills vigar vi vil siga att
roll-on/roll-off metoden ger de kortaste
hamntiderna medan den stora frigan ir
hur kostnaderna kommer att stilla sig
gentemot ett renodlat lift-on/lift-off sys-
tem for enbart container och flak. Vi
tror dock pd virt nuvarande system, inte
minst pd grund av den higa flexibiliteten
for alla sorters last, frin lastbilar/semi-
trailers, skordetroskor/grivmaskiner, ex-
portbilar och annan rullande last till con-
tainern och flaket. Lost styckegods och
pallar accepteras endast i mindre kvanti-
teter — helst ser vi att allt gdr dorr-till-
dorr i stora enheter.

Terminalerna har ersatt de gamla ka-
jerna och utgor slutna omridden avsedda

(forts. pd sid. 4)
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(forts. frdn sid. 3)

enbart for TOR LINE. TOR-terminalen
i Goteborg invigdes i samband med TOR
ANGLIAs jungfruresa av dédvarande
kommunikationsministern Olof Palme
och var den gingen Europas storsta firje-
terminal. 1 vdr oOkas arealen till nistan
det dubbla, utan att vi ir sikra pd att ha
tickt in oss for ndgon lingre tid framadt.

Valet av hamn i England har diskute-
rats mycket. Immingham vid floden
Humber i nirheten av Grimsby har ett
lige som dr mycket gynnsamt vad be-
traffar industricentra i mellersta England.
Dessutom har man en hamn, som inte
ger ndgra storre besvir vad giller tid-
vattenskillnaderna. Men namnet siger
inte gemene man mycket. Svirigheterna
har varit att uppfostra passagerarna och
t. 0. m. lastkunder att hitta dit. Nu tror
vi oss emellertid ha etablerat Immingham
som ett centrum for trafik pd Skandina-
vien och har flera goda exempel pd detta.
Inte minst Volvos hogrationella samman-
stillning av bildelar frin mingder av
fabrikanter runt England i en egen ter-
minal f.v.b. med TOR LINE till Vol-
vos olika produktionscentra runt Sverige.

Amsterdam dr i motsats till Imming-
ham en virldshamn. Dragningskraften
frin Rotterdam ir stark, men vi har dock
beslutat att bygga upp trafiktitheten pi

Vi ser en del av Tor-terminalen i Skandiahamnen som omfattar 83.000 m* varav byggnaderna
svarar for 12.000 m* och godsuppstillningsomrddet for 71.000 m* nir pdgdende utbyggnad ar

klar den 1.6.69.

Amsterdam till en nivdi som tillfreds-
stiller dagens krav innan vi ger oss i kast
med Rotterdam.

TOR LINE har nu till sist ndtt ett lige
dir allt tyder pd att alla arbetsinsatser
och ekonomiska uppoffringar under upp-
byggnadsskedet skall borja ge frukt. De
lika spinnande som svira frigorna kret-
sar nu kring hur snabb utvecklingen skall
bli. Hur stora dr riskerna att nir vil ett

system bragts till fullindning, nya meto-
der skall starta en ny utvecklingskedja?
Marknaderna tycks finnas dir och vara
storre dn ndgon vigat dromma om bide
pd passagerar- och lastsidan. Vi tror vil
att organisationen nu efter minga tyvirr
nodvindiga ingrepp har nitt den slag-
kraft att vi dr kapabla att méta bide en
fortsatt expansion och en stindigt for-
inderlig teknik.

(forts. frdn sid. 1)

Owersinder ett par bilder frdn fartygets se-
naste resa till Tokyo, ddr man knappast kan
saga att vdren gjort sitt intrdng annu.

Lossning av tunafisk gick lugnt och
sansat den 4/3 men se den 5/3 sig det
nigot annorlunda ut vid kajerna. Allt
arbete stoppade och det blev en hel dags
forlust i reseprogrammet.

Bilagda bilder torde tala for sig sjilva.
Interoceans pdpasslige water-clerk  Mr

Amanuma fotograferade: Frin vinster
Kapten Bertil Crafoord, Telegrafist Olle
Wennstrom och 2:e styrman Sven Bra-
gesson inbegripna i snobollskrig ombord
pi M/S "ARGONAUT".
Bertil Crafoord
Befilbavare

(forts. frin sid. 2)

Alltsammans dr sant. Ar det att for-
undra sig pd att jag vill komma bort frin
allt, for jag dr alldeles of6rmogen att
tinka vidare.”

"Nej, det finns inget att invinda mot
ert beslut”, sa jag medlidande. ""Vem
som helst kunde fi lust att drinka sig

eller hinga sig for mindre dn det hir.”
Jag grep hans hand till avsked och sa:
"Jag visste att ni visste att jag inte
visste det jag nu vet.”
Dirmed lit jag mannen hoppa.
Lars H. Blomquist
Befilbavare
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