Portarna slas upp

- Som vi redan haft tillfille rapportera har

Salén & Wicander évertagit generalagentu-
ren for Toyota Sales Co., Ltd.

Detta har givit anledning till en hel
del aktiviteter i marknadsforande syfte
bl. a. har stockholmarna i en dryg minads
tid sett skyltar som "i februari fir Ni se
Toyota pd riktigt” i fonstren pd Strand-
vagen 1.

Lokalen har fitt en genomgripande
ansiktslyftning ddr vackert grona viggar
skall ge en effektfull bakgrund till
Toyotabilarna som nu visas for allmin-
heten for forsta gdngen i en egen utstill-
ningslokal i Kungl. Huvudstaden.

Salén & Wicander har ju ingdende
presenterats i SALEN-NYTT, men vi vill
girna limna ytterligare information om
Toyota i tilligg till vad som redan sagts.

Historien om Toyota borjade redan
1931 di man upprittade en biltillverk-
ningsavdelning. Ett par dr senare byggdes
den forsta personbilen. Toyota Motor Co.,
Ltd. bildades 1937 och vid krigsutbrottet
hade man ett stort tillverkningsprogram
omfattande sdvil personbilar som last-
vagnar och bussar. Efter kriget satsade
Toyota pd egen konstruktion istillet for
att som andra japanska foretag soka tek-
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Frdn vanster T. Moriya, Assistant Manager, T. Y oshioka, Chief Representative of the European
Division of Toyota Motor Sales Co., Ltd. i samsprdk med Goran Axell vid invigningen av
Toyota Stockholm AB’s utstillningslokal den 20 februari.

niskt bistind frin europeiska bilfabrikan-
ter. Man har lyckats. Toyota har idag sex
bilfabriker, som totalt producerade Gver
110.000 bilar under november 1968. En
gigant! Ja, Toyota ir idag virldens sjitte
storsta biltillverkare efter de amerikanska
jittarna samt VW och Fiat. Ser man till
okningen bara de tvd sista dren finner
man att ingen av de fem stora kan uppvisa
en sddan procentuell 6kning som Toyota.

Man idr givetvis storst i Japan och
svarar for drygt 25 procent av hela den

japanska  tillverkningen eller 1968
1.097.405 av 4.085.826 enheter. Det var
for ovrigt forsta gingen man passserade
miljongrinsen i tillverkade bilar.

Toyota 6ppnade sin exportoffensiv pd
allvar hosten 1964, dd man koncentrerade
sig pd Australien. Aret efter lanserade
man sin produkt i Skandinavien, USA,
Canada, Storbritannien och pd den
europeiska kontinenten. 1968 gick hela
279.087 bilar frin Toyota pd export
varav ca 95.000 till USA.

Corolla Sedan.




VD har ordet:

Sdvil svenska som utlindska undersok-
ningar med anledning av "flykten frin
sjon’" visar att bortovaron frin hem och
anhoriga ir en av de viktigaste orsakerna
till att de ombordanstillda limnar sjon.
Minga anser dven att fritiden ombord ir
av ringa virde och skulle girna gora en
storre arbetsinsats ombord mot lingre och
virdefullare fritid hemma. Flera forslag
som syftar till detta har kommit redaktio-
nen for SALEN-NYTT tillhanda under
den senaste tiden. Gemensamt for dessa
forslag dr att man forklarar sig villig
acceptera 9—10 timmars arbetsdag i ut-
byte mot kortare tjinstgoringsperioder
och motsvarande forlingning av semester-
och vederlagsperioder hemma. Dessa for-
slag sammanfaller helt med de tankar
som gjorde att det si uppskattade 7-2
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systemet infordes. Vir onskan idr att byg-
ga vidare enligt dessa linjer, men tyvirr
ligger nuvarande lag och avtal hinder
i vigen for en vidare utveckling.

Dd man diskuterar dessa forslag miste
man hdlla 1 minnet att nir 48 timmars
arbetsvecka infordes pd 30-talet var ar-
betet ombord av helt annat slag in 1 dag.
Arbetet i den tidens fartyg var tungt, slit-
samt och fysiskt trottande. Dagens mo-
derna fartyg har inte mycket gemensamt
med 30-talets. Med teknikens hjilp har
alla arbetsmoment, som forr ofta fordrade
avsevirda insatser av kroppskrafter ersatts
med maskinella hjilpmedel. Si t. ex. ut-
fores en sjoklargoring eller fortojning
idag av mindre personal utan trottande
arbetsinsats pd en brikdel av den tid som
forr kravdes.

Arbetet idag bestir huvudsakligen av
"knapptryckande” och dvervakningsarbete

av olika slag. Den manuella insatsen har
siledes reducerats till ett minimum. Aven
driftsforhdllandena ar numera helt annor-
lunda. Forr medgav linga hamnuppehill
mellan sjoresorna mojlighet till en viss
avkoppling. Nu dd uppehdllen i hamn
oftast inskrinker sig till ndgot dygn finns
¢j denna mojlighet och en lingre sam-
manhingande viloperiod ter sig som en
nodvindighet for att personalen ¢j skall
drabbas av fysiska och psykiska besvir.
Det ir vir forhoppning att den nu pi-
borjade debatten lingre arbetstid -
mer tid hemma skall intensifieras. Vi
uppmanar siledes befil och manskap i
fartygen att inkomma med fler synpunkter
pd sporsmilet och lovar att sammanstilla
och vidarebefordra desamma till berorda

parter. / )
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Vi satsar pa kvalitet

Fran winster Salénrederiernas VD Sture Odner, Salén & Wicanders VD Géran Axell och
Japanske Ambassadoren Hans Excellens Kijiora Miyake.

Pd frdagan varfor Salén & Wicander nu sat-
sar hdrt pd den svenska bilmarknaden med
Toyota svarar foretagets verkstillande di
rektor Goran Axell:

Lit mig borja med Japan i allminhet.
Personligen ir jag helt fascinerad av vad
jag sett i Japan frin teknisk synpunkt
eller kanske annu mer av vad jag erfarit
om de senaste drens utveckling.

Jag och minga med mig tror fullt och
fast pd en kvalitetsmissig utveckling i
Japan som kanske kommer att dverglinsa
det mesta vi hittills sett. Vi fir sannolikt
ocksi se mdnga nya intressanta grepp
efter hand som det japanska inflytandet
pd "klassiska” produkter alltmer gor sig
gillande.

Dirfér har vi i egenskap av bl. a. ett
agenturbolag, som ju bor soka ana sig till
utvecklingen i forvig, intresserat oss for
japanska produkter. Det var dock forst
i och med att vi sjilva fick en omfattande
export till Japan av en egen produkt som
vi fick tillfille att utveckla kontakter i

storre skala med olika japanska industrier.
Detta intresse kom sd sminingom ur im-
portsynpunkt att koncentrera sig pd bilar
pd grund av vad som pd sd kort tid skett
i Japan inom denna industri och som
med hinsyn till vad jag sa tidigare kan
komma att ske.

Vira undersokningar visar redan nu en
utomordentligt hog teknisk och produk-
tionsmissig kvalitet pd Toyoto-bilarna
och vi tror bestimt att de kommer att
tilltala svenska biligare bide i friga om
utseende och tekniskt utforande.

Toyota's enormt snabba exportokning
pd andra marknader och foretagets plats
som en av de ledande bland virldens alla
biltillverkare stirker sjilvklart andra ar-
gument for vir satsning pd Toyota.

Vi har hir i Sverige redan nu goda
erfarenheter av bilar frin Toyota. Drygt
tusentalet Toyota-bilar rullar ju pd de
svenska vigarna sedan slutet av 1964,
med ndjda dgare bakom ratten.

Det dterforsiljar- och sevicenidt som nu
byggs ut i Sverige baseras bl.a. pd de
"gamla” Toyota-specialisterna vars erfa-
renheter vi kommer att utnyttja 1 vir
fortsatta planering. Att vi startat ett eget
detaljistbolag for Toyota i Stockholm
beror inte minst pd att vi vill skaffa oss
egna erfarenheter av detaljistledet som
underlag for virt samarbete med dterfor-
siljarna. Vi riknar med att detta ska vara
virdefullt bdde for dterforsiljarna och
konsumenterna.

Ja, vi har ett spinnande dr framfor oss.
Rom byggdes ju inte pd en dag, uppbygg-
naden tar sin tid. Men vi kinner virt
ansvar och har dirfor borjat med de vik-
tigaste hornstenarna, nimligen service och
reservdelar.

Vidare har virt centrallager av reserv-
delar for sdvil de senaste som tidigare
modeller snart komplett, liksom forrdd av
specialverktyg och verktygslitteratur for
tillkommande dterforsiljare. Vi har tagit
till en antalsmissigt mittlig forsiljnings-
budget for att koncentrera oss pd de bakre
linjerna. Vi har mycket att lira av vira
danska och finska kolleger som haft stora
framgingar och vi hoppas pd ett intimt
skandinavviskt samarbete till glidje inte
minst for kunderna.

Bertil Bjorkman tillsam-
mans med en sot liten geisha.

M’s chef Civ.ing.



Toyota i Sverige

Vi repeterar. Sedan slutet av 1964 har
Toyota sdlts i sodra Sverige genom en
dansk generalagent, vilket lett till att
Toyota ir introducerad i Sverige och att
ca 1000-talet bilar rullar pd vira vigar.
Salén & Wicander AB har nu en lingre
tid forberett sitt 6vertagande av ansvaret
under ledning av planeringschefen jur.
kand. Sven Holmberg och ekonomichefen
civilekonom Joachim Broman i intimt
samarbete med den bilexpertis som finns
inom koncernen och de medarbetare som
efter hand knutits till organisationen.
Foljande herrar kommer att svara for
marknadsforing, service och ekonomi:

Direktor Folke Sigholm, tidigare chef
for BMC Sverige, handhar sdsom konsult
i samrdd med bolagsledningen den fort-
satta uppbyggnaden av importavdelningen
for Toyota-bilar.

Forsiljningschef Ingemar Falgard, tidi-
gare forsiljningschef {6r Sverige hos den
danske generalagenten.

Teknisk chef blir ingenjor Rune Lundh,
nirmast teknisk chef for KAK, tidigare
en av minnen bakom Renault's tekniska
framgdngar i Sverige.

Ekonomifunktionen integreras i bola-
gets ekonomiavdelning under nuvarande
ckonomichefen Joachim Broman.

Lagerchef dr Hans Eriksson.

Dotterbolaget Toyota Stockholm AB
blir detaljistbolag i Stockholm och chef
for forsiljningskontor och utstillning pd
Strandvigen 1 blir avdelningschef Bjorn
Brunnhagen.

FF6ljande modeller kommer att finnas:
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Corolla Sedan 4 12.865
Corolla Sprinter 4 13.825
Corolla Stations-
vagn 60 4 840 4 13.800
Corona Sedan 78 4 1030 5 14.480
Crown Sedan De
Luxe 115 4 1390 5 20.80C
Crown Stations-
vagn 115 4 1475 7 22530

Fyra av nyckelminnen i den svenska Toyotaorganisationen vid en Corolla Sprinter. Fr.v.

Goran Axell, Rune Lundh, Ingemar Falgard och Folke Sigholm.

Joachim Broman

Hans Eriksson

Overtid ombord

Fran Kapten Sven Lantz har vi fdtt en kom-
mentar till debatten.

Min insindare angdende Overtiden var
tydligen en kula som visste var den tog,
men dven sd, sd hade jag vintat ndgra be-
motanden, och eftersom den publicerades
dven i Svensk Sjofartstidning, dven frin
anstillda i andra rederier.

Det enda “bemétandet” hittills dr ju
det frin bitsman Jensen, som dock inte
tycks ha list min insindare sd noga. Hade
han gjort det, si hade han funnit att det
alls inte dr friga om vad jag "tycks tro”
utan tvirt om, ett bestimt pdstiende att
det i en del fartyg forekommer att bdsen
fir en halvtimmes overtid for att pd
bryggan inhimta order om dagens arbete.

Dessutom siger jag varje vardagsmorgon,
och dven om bdtsman Jensen vid tillfdllen
kan anvinda resten av den halvtimmen
till diverse forberedelser, si ar det dock
inte fallet varje dag.

Sen det dr nu sd att jag inte behover
gora ndgra antaganden om arbetsledning-
en ombord. En av orsakerna dirtill ar att
jag av gammal vana foljer arbetsledning
och arbeten ombord, och som jag under
min befdlhavarebana, som borjade 1932,
har fort ett stort antal fartyg av skilda
slag (San Benito dr det tjugotredje) och
haft en odndlig massa styrmin, si har
jag inte 1opt risken att falla in i ndgon
slentrian.

En annan orsak ir att jag vid ett fler-
tal tillfillen varit tvungen att av olika
orsaker Overtaga Overstyrmans arbete.

Sven Lantz

Sakerhet ombord

! december 1967 sinde rederiet ut cirkulir
No. 145 i vilket man uppmanade alla om
bordanstillda att gora 1968 till ett siker-
betsdr.

I cirkuliret utlovades att fritidskassorna
i de tre fartyg som kunde visa upp de
bista resultatet under dret skulle fi
1.000:—, 750 :— och 500 :— respektive.

Sjukavdelningen har nu sammanstillt
1968 drs statistik som visar att de bista
siffrorna i tur och ordning uppvisas av:

T/T "SEVEN SEAS”

T/T "DAGMAR SALEN"

M/T "SEA SCOUT”

Siffrorna frin dessa fartyg dr mycket
tillfredsstillande, som ocksd frin hel
mingd av de andra fartygen. Andra av

(forts. sid. 4)




En sjoman till hast

Sjomanslivet bjuder onekligen pd en hel del
upplevelser som vi landkrabbor inte har en
aning om. Vad sdgs t. ex. om foljande historia,
som sants oss av Kapten A. Olofson.

Grille var en ovanlig hist. Jag fick ho-
nom under kriget pd min fodelsedag av
kolleger, som trots kriget hade kvar litet
av sin forkrigshumor. Grille koptes en
dyster kvill pd en polsk gistgivaregird
for 13 flaskor renat. Jag vill inte pidstd att

Grdlle jagande sin egen spegelbild.
Jockey Kapten Olofson.

Grille var en felfri mustang, tvirtom hade
han en hel del bide dolda och synliga fel.
Han var endgd och haltade ndgot. Bide
dessa lyten voro en foljd av en bombkre-
vad 1 omedelbar nirhet av Grille. Han var
ocksd dov och hade en panisk forskrickelse
for bombkratrar — alla dessa nackdelar
fir vil skrivas pd krigets konto. Nigon
ridhdst hade han aldrig varit, utan det var

forst sedan han blev min, som hans ytter-
ligt magra lekamen kom i kontakt med en
sadel. Hans absoluta avsaknad av musku-
latur eller fett var orsaken till att han fort-
farande var vid liv, ty ingen kunde tinka
sig att slakta en hidst bara for skelettets
eller det siriga skinnets skull. Grille
kunde givetvis inte komma med ombord
utan stod alltid bunden vid landgingen
dd vi lig i hamn och annars hade han sin
hemvist i en kidlgird. Han levde gott pd
allt brod och alla gronsaker, som de djur-
vinliga sjominnen forsig honom med.
Hans mat var kunglig jimfort med den
som krigsfingarna fick.

Pi grund av sin enogdhet hade Grille
en ndgot egendomlig gidngart. Han gick
nistan diagonalt och var det sd att han
upptii(ktc ndgot, som vickte hans intresse
lade han huvudet pd sned och riktade sitt
enda 6ga mot det aktuella foremdlet. Han
betedde sig ungefir som en hona som upp-
tickt ett tidigare okint foremdl. De var

(fm‘(.\’. sid. 6)

(forts. fran sid. 3)
flottans fartyg har inte lyckats sd bra. Vi
hoppas att detta bara skall vara tillfillig-
heter och att samtliga skall gora sitt yttersta
for att gora dven 1969 till ett sikerhetsdr.
Statistiken kommer att sindas ut till samt-
liga fartyg inom kort.

Vi gratulerar de vinnande bitarna till
de uppnddda resultaten.

Flottan

Flottans totala tonantal sjonk i mdnads-
skiftet januari/februari med 42.920 tdw.
Anledningen till detta var att soka i det
faktum att M/T "SEA SERPENT" leve-
rerades till Osttyska kopare.

"SEA SERPENT" levererades frin
Oresundsvarvet 1961 och foljde tvd andra
40.000-tonnare, den forsta "SVEN SA-
LEN" som levererades 1958 frin Gota-
verken, den andra "SEA SONG" 1959
frin Oresundsvarvet.

"SVEN SALEN" var vid leveransen
svenska handelsflottans storsta fartyg.

"SEA SERPENT" sjosattes den 19.12
1960 och levererades den 15.5 1961 var-
efter hon gick pd timecharter for Tyska
ESSO till den 14.7 1966. Under denna
tid var hon i Sverige en ging nimligen
i Nynidshamn den 28.12 1961. Efter time-
chartern gick hon i fri fart under 1967
och passerade bl. a. Suezkanalen den 20

21.4 just innan G-dagarskriget. Under
1968 gich hon konsekutiva resor i Me-
delhavet.

»§joberg” igen

Innan Sjokapten Staffan Jonsson limnade
Stockholm for att gd ombord 1 M/S "SAN
BENITO?” fick vi ldna ett par bilder han tagit
ombord i M/T "SEA SERPENT”. Vi tycker
att de fortjanar en vidare spridning, samtidigt
som vi hoppas att hans vin "Sjoberg” pd detta
sdtt skall stammas vilvillig.

Kommentarer dverflodiga tycker vi. Det ar
vackert.




AB Banan-
Kompaniet 60 ar

En titt i en mycket attraktiv publikation
fran 1959 kallad ”Med dventyr i lasten”
kommer oss att tinka pa att tio dr har gatt
sedan Banan-Kompaniet gav ut boken lagom
till sitt femtiodrsjubileum. Det dar med andra
ord dags for en sextiodrsdag nu. Den 25
februari dr det aktuella datumet. Nagot
firande har man inte tinkt hange sig dt,
men det kan vil vara pd sin plats att i kort-
het belysa vad som hint med Banan-Kom-
paniet under det sista decenniet.

Detaljhandelns strukturomvandling var
som intensivast och BK var inte sen att
anpassa sig.

Foretaget hade en vil utbyggd distribu-
tionsapparat for sitt sortiment av bananer
och frukter. Vad var dd naturligare dn att
stirka sin konkurrenskraft genom att ta
upp en annan omtilig farskvara pd for-
saljningsprogrammet — gronsakerna.

Ar 1962 borjade man den nya avdel-
ningen i ganska blygsam skala, men ut-
vecklingen har sedan dess gdtt snabbt —
liksom pd de Gvriga avdelningarna. BK:s
drsomsittning var for 10 dr sedan 75 mil-
joner. I dag dr den 165 miljoner.

Hand i hand med denna omsittnings-
okning har utbyggnaden och effektivise-
ringen av forsiljningsorganisationen gitt.

Divarande 19 egna forsiljningskontor
har utokats med 7 st och bolaget har ak-
tivt deltagit i strukturrationaliseringen av
grosshandeln genom att inkopa ett antal
foretag i frukt- och gronsaksbranschen
och dirigenom skapa birkraftiga enheter
pd respektive orter.

Flertalet av de nyoppnade forsiljnings-
avdelningarna har kunnat flytta in i egna
nybyggda fastigheter, skriddarsydda for
BK :s verksamhet.
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Ett historiskt dokument i Banan-Kompaniets historia— den
forsta kalkylen, dagtecknad 272 1909, Svinnet var med
den tidens primitiva fraktfirhdllanden sd stort som 37 %

Bananlossning 1929.

Det mest revolutionerande som hint
sedan 1959 torde dock vara indringen av
varumirket pd bananerna. Fyffes, intro-
ducerat i Sverige 1 maj 1929, utbyttes
mot Chiquita den 6 november 1967 och
dirmed igdngsattes en av de storsta re-
klamkampanjer for livsmedel som fore-
kommit i Sverige. Orsaken till bytet var
att man i och med rationaliseringar av
bananhanteringen Gverflyttat vissa arbets-
uppgifter till tropikerna, diribland varu-
mirkningen. Det medférde ocksd att man
inte kunde ha olika varumirken i1 kon-
sumtionslinderna, utan fick bestimma sig
for ett — Chiquita.

Reklamanstringningarna har ocksd burit
frukt. Undersokningar visar att efter bara
tre minader kinde halva svenska folket
till det nya namnet. Och just nu siljs
bananer som aldrig forr — 50 % mer in
1959.

Skadad sjoman fick
somntabletter mot
smdrtorna. Lag atta
dagar vtan vard

Tidningen Arbetet fyrade den 17 december
1968 av denna vildsamma bredsida mot M/S
"BJORNO” och dess rederi. Det handlar om
ett olycksfall i arbetet som drabbat bdtsman
Antonio Rosa den 6 december. Vi citerar
Arbetet:

"Det var den 3 dec. Sjohivningen ute
pd Atlanten — i hojd med Cap Finisterre
— var vildsam. Ett par cylinderfoder som
forvarats i en av tankarna slet sig. Vakten
och alla andra tillgingliga diribland bits-
mannen kommenderades ner i tanken for
att surra.

Under arbetet holl man reducerad fart
for att minska pifrestningarna for besitt-
ningsminnen. Trots detta rullade fodret
over bdtsmannens fotter och orsakade
svira fotledsskador. Han fordes till sjuk-
hytten, dir man konstaterade kraftiga
svullnader. Fotterna hade dessutom en
helt onaturlig vinkel . ..

Behandlingen ombord pd fartyget ir
unik.

Den enda form av smirtstillande medel
som bdtsmannen fick var ndgra somn-
tabletter !

Till foljd av de svira smirtorna kunde
han inte behdlla fodan. Boner om att fi
dietmat avslogs!

Trots att ambulans fanns att tillgd

midste den svirt skadade bitsmannen foras
10 mil i en vanlig personbil med en resa
som blev fruktansvirt smiartsam med de
krossade fotterna.”
Rederiet hade da erballit ett brev fran
Svenska Sjofolksforbundet i Rotterdam da-
terat den 13 december i vilket man limnar
ungefdar samma uppgifter och begir en ut-
redning. Ett forbor hills ombord i M/S
"BJORNO” nir fartyget den 21 december
kom till Stockholm. Nirvarande var: L.-E.
Cronberg, chef for Sjopersonalavd. vid Sa-
lénrederierna, A. Bjorklund, sjukavd., Per
Owe Ericsson, befilbavare, A. Lindmark, be-
sattningsombud och B. Léov samt F. Torn-
kvist, bdda ombudsmin fran Sjéfolksfor-
bundet.

Journalutdraget Gver hindelsen ldstes
och det kunde konstateras att artikeln i
Arbetet innehdllit flera uppenbara sakfel.
Sd t. ex. skedde olyckan den 6, ¢j den 3
december, det var oljefat pi dick som
skulle surras, ej cylinderfoder i tankarna.
Befilhavaren redogjorde direfter for de

dtgirder som vidtagits frin fartygets sida,
telegramvixling med Radiomedical 1
Goteborg etc. och ett flertal vittnen in-
kallades.

Slutligen hordes skeppsombudet elek-
triker Allan Lindmark. Lindmark sade att
vittnesberittelserna var korrekta si vitt
han kunde bedoma. Han ansdg att allt
som kunde goras hade gjorts. Lindmark
hade sjilv besokt Rosa ett flertal ginger
under vistelsen i sjukhytten. Rosa hade
ej framfort klagomdl mot behandlingen
eller andra dtgirder. Lindmark hade den
uppfattningen att Rosa ej besvirades av
smirtor i ndgon hogre grad.

Tilliggas kan att likarens le Clef, i
Antwerpen, intyg siger: accident 5 days
ago. Bruise 2 feeth. Needs Hospital treat-
meint. Fit to travel to Rotterdam by car.

Det kan dven vara virt att poidngtera
att nir M/S "BJORNGO" kom till Stock-
holm den 21 december hade fartyget inte
varit 1 svensk hamn pd 11 mdnader, trots
detta hade man inga avmonstringar.
Rederiet tycker det dr trdkigt att en tidning
publicerar sensationsartiklar utan att ha hort
alla parter och utan att ha rittvisande in-
formation. Ett sidant forfarande kan bara

skada och i onidan oroa anhériga till vira
anstédllda i handelsflottan.
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Torsdagen den 20 februari hade TOR LINE
inbjudit ett sjuttiotal personer frin Stock-
holms resebyrder till en middag i Salénrede-
riernas direktionsvdning.

Lars-Goran Blom hilsade gisterna vil-
komna och berittade att forsiljningen pd
TOR LINE okat med 70 procent under
1968 jimfort med 1967. Denna fornim-
liga siffra hoppas man kunna oka pd
ytterligare med tanke pd den utckade
trafiken pd England.

Under middagen underhélls sillskapet
av Marie Dieke med ackompanjatérer och
hennes “"Tulpaner frin Amsterdam’™ fick
alla att sjunga med. TOR LINE passade
vidare pd att visa en kort firgfilm frin
en tur med firjorna innan Alistair W.
Hankey mycket kort erinrade om att

»)

"Great Britain is not only bacon and
eggs!”

Lars Wikander tackade direfter de nir-
varande for att de velat komma och den
lilla festen brots dd stimningen var pd
hojdpunkten. En god regel.

Lars Wikander Tor Line, Alistair W. Hankey BT A, Gunnar Rosvall STTF, G. F. Gobel Holl
Turistbyrin och Marianne Bjurtoft STTF.

Sjopersonalavdel-
ningen

Sjopersonalavdelningen har tagit fram en del
siffror for 1968 som wvi hoppas kan vara av
intresse att ta del av:

Den 31 december 1968 uppgick den
ombordanstillda personalen till 1.665
personer. Hirav befann sig 1.411 ombord
i fartygen och 254 var hemma pd semester
eller pd grund av sjukdom. Antalet an-
stillda befilspersoner var 704 och man-
skap 961. Av manskapet var 80 st rederi-
anstillda och anslutna till Salénrederier-
nas avlosningssystem.

Under 1968 verkstilldes 971 semester-
och sjukavldsningar av befil frin fartygen
och 67 for rederianstillt manskap. Detta
innebir att varje befilsperson Finstgjorde
i genomsnitt 5 mdnader och 24 dagar
mellan varje avlosning.

Sjopersonalavdelningen formedlade an-

stillning dt 1.495 manskap av olika kate-
gorier.

104 anhoriga medfoljde under dret far-
tygen under lingre tidsperioder. I denna
siffra ingdr inte de som medfoljt under
kortare kontinentresor.

Till den frivilliga gruppforsikringen
som startades under dret har 582 personer
anslutits. I denna siffra ingdr personalen
frin Tor Line och Gétha Lines, men inte
hustrur.

Under det gingna dret anordnades ge-
nom rederiets forsorg 30 kurser av olika
slag. Dessa kurser foljdes av 197 personer.
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(forts. fran sid. 4)

minga som red pd Grille och dndd fler
som matade honom si jag ir inte siker pd
att han visste vem som egentligen var hans
husbonde. Det var forenat med allehanda
risker att rida Grille under de morka
timmarna eftersom den totala morkligg-
ningen inte medgav Grille ndgot fiste for
blicken frin hans enda 6ga. P4 grund av
hans lyten, fick man alltid rikna med en
viss deviation nir man skulle frin ett stille
till ett annat.

Grille fick ett tragiskt slut. Det var en
av mina kolleger som fyllde dr och dd jag
var ditbjuden, sadlade jag Grille och red
dit, en stricka pd ndgra kilometer. Fram-
kommen till fartyget, band jag Grille vid
landgingen. Eftersom fartyget skulle avgd
vid midnattstid, sd blevo gisterna himtade
himtade vid 23-tiden av en bogserbit och
iven jag foljde med denna, sedan jag bett
min fodelsedagsfirande kollega att se till
att Grille fore avgingen blev bunden vid
kajen. Sjomannen som fick detta delikata
uppdrag, band histen vid bufferten till en
godsfinka, som stod pd kajen. Att det just
den natten skulle komma ett lokomotiv
och himta godsfinkan hade ingen riknat
med. Grille med sin enda histkraft kunde
givetvis inte vinna dragkampen mot loko-
motivets flera hundra utan fick, trots segt
motstdnd, folja tigsittet som sista vagn.
Det var forsta gingen i sitt liv som han
blev dragen av en vagn och han stilldes
i sitt livs slutskede infor sitt histlivs allra
storsta mysterier. Allt hade nog gitt bra
om inte loket helt plotsligt hade gjort en
tvirnit. Denna resulterade i att Grille slog
skallen 1 bufferten med sidan kraft att han
domnade av. En pipasslig vixlare fick se
Grille liggande till synes livls och stack
honom snabbt med en kniv. Grille blev pd
sd sitt slaktad enligt konstens alla regler
och eftersom han liksom Gustav 11 Adolf
med tiden blivit ganska fet stillade Grille
minga sviltande personers hunger med
sitt kanske ndgot sega, men dock kott. Av
Grilles skinn sydde vixlaren en pils till
sin fru. Pilsen var varken vacker eller
varm, men i gengild sd mycket tyngre och
starkare.

(Det ar som synes skrivet av en skeppare.
Red. anm.)
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