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Vir tidning gir in i sitt andra ar, och vi hoppas att vira lisare — som forst
och frimst ir Salénkoncernens medarbetare — har haft intresse av alla de
nyheter som ber6ér vira foretag. Vi ir emottagliga for kritik, och dven utan

anmirkningar skall vir strivan vara att forbittra tidningens innehall.

1968 har varit ett hindelserikt ar pa minga fronter. Inom rederierna har de
vixlande konjunkturerna kunnat utnyttjas tack vare helhjirtade arbetsprestationer
frin alla berérda. Ocksa pi andra hill inom koncernen visar resultatsiffrorna en
tillfredsstillande utveckling. Det ir dirfor med tillforsikt infor 1969 som jag

uttrycker mitt tack till alla medarbetare for deras insatser, och samtidigt 6nskar

GOD JUL och GOTT NYTT AR!
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VD har ordet:

"Sjomannen ber icke om medvind. Han
lir sig segla.”

I anslutning till drsskiftet ter det sig
naturligt att begrunda foregiende drs re-
sultat, som visar bdde positiva och nega-
tiva drag. Det torde inte vara for mycket
sagt, att de positiva sidorna klart Gver-
vigt under 1968.

Det kan vara skil att nirmare granska
t. ex. forsikringarnas inverkan pd segla-
tionsresultatet. Under tidigare perioder
forekom det att vildiga haverier helt for-
ryckte vir kostnadsbild och det var vil
inte utan att vi stundtals satt och hoppa-
des pi lite "medvind”.

De senaste tre dren har vi i stort sett
varit forskonade frin storre navigations-
haverier. Skonhetsflickarna tycks huvud-
sakligen bestd i ndgra helt onodiga torr-
kokningar av dngpannor. Vi ir glada att

¢« kunna konstatera att virt sjofolk i detta

sammanhang i allt visentligt levt upp till
inledningsdevisen.

Med tanke pd foreliggande indikatio-

“NYA KYLJAGARE
KONTRAKTERADE

Vi har nojet att kunna presentera dtta till-
skott till kyllastflottan, som kontrakterats i
dagarna.

Detta innebir att gamla kontakter med
Sydfrankrike kommer att dterupptagas di
bestillningen av dessa dtta fartyg placerats
hos Chantiers Navals de la Ciotat Varvet,
som byggt de tre kyllastfartygen T/S "BO-
LERO"”, "BALLADE” och "BARCA-
ROLLE” samt tankbdtarna T/T "SEA
SAPPHIRE” och "DAGMAR SALEN".

Direktor Nils Jannerfeldt var den 6 ds
i La Ciotat och undertecknade kontrakten.

~~ Fartygen kommer att levereras med borjan

i september 1971 och det sista beriknas
levererat 1 mars 1973.

Som framgir av General Arrangements-
planen har de nya fartygen fem lastrum
som betjinas av dtta kranar med 5 tons
kapacitet vardera. De ir vidare utrustade
med FLUME tankar och bogpropeller.
Inredningen i 6vrigt kommer givetvis att
hilla den hoga standard som ovriga flot-
tans fartyg av senare drgingar.

Vi limnar hirnedan fakta om "kyl-
jagarna” samt en principskiss. For samt-
liga dessa uppgifter giller att de ir preli-
minira och kan komma att dndras ndgot,
men i huvudsak skall de vara riktiga.

S s
ner pd starkt 6kade premiesatser — siir-
skilt pd stora tankbdtar — stir det allde-
les klart att vdra anstringningar att hdlla
forsikringspremierna s liga som mojligt
miste fortsittas. Det kan fortjina att un-
derstrykas, att alla haverier och lastskador
summeras ihop 6ver dret och att bolagets
premier sedan sittes i forhdllande till
uppnddda resultat.

Den sd uppskattade sammankomsten
med befilet i Stockholm i augusti kom-
mer att upprepas en ging under vdren
och en under hdsten 1969. Méotena an-
ordnas i samband med kurser i instru-
mentlira och regerteknik hos Honeywell.
For att utrona vilken tidpunkt som bist
limpar sig for de flesta, ber jag de in-
tresserade att anmaila, huruvida for vdrens
sammankomst dagarna den 3—7 mars
eller den 5—9 maj vore att foredra resp.
for hostens sammankomst dagarna den
15—19 september eller den 10—14 no-
vember.

Allmint giller att den som tidigare
deltagit nu icke skall komma med.

I samband hirmed kommer inom den

Kyllastfartyg, nybyggen La Ciotat
lingd 6ver allt.......... 169,000 m
lingd mellan perpen-

diklarna ............ 160,000 m
bredd oo s s aran s e 24,300 m
djup till huvuddick .... 14,900 m
djupgdende ............ 9,250 m
djupgdende bananlastad.. 7,544 m
dSdWIKE s vanr s snm e e 7.315 ton
dodvikt bananlastad .... 12.000 ton
lastutrymme i kubikfort . . 550.000
SEEVICREALY ., o wisiaslosiore 21,5 knop
maskineri: Sulzer diesel 8 RND 90

totalt 23.200 ehk

nirmaste tiden dagskostnadskalkylerna att
utsindas till fartygen, och det skall bli
mycket intressant att se, om vi kan hjil-
pas dt att fd bittre hdll pd kostnaderna
inom berorda omriden.

Det ir forresten mycket glidjande att
konstatera, att de resonemang, som fordes
kring 6vertiden, har lett till goda resultat.
Vi hoppas att under kommande ir inte
lingre behova belastas med anmilningar
om Gverskridande av de i avtalen stipule-
rade tiderna for overtidsarbete.

En allmin reflektion i detta samman-
hang: Vore det inte bittre att ha lingre
ordinarie arbetstid ombord och i gengild
lingre ledighet i land, sisom ndgra insin-
dare frin fartygen velat foresld? Dessa
frigor fir vil tas upp i storre samman-
hang men nya uppslag emotses med in-
tresse frin SALEN-NYTTs ldsare.

God Jul och Gott Nytt Ar. Tack for
det dr som gitt.

Det var da det — ar 1962! Bilden ovan visar
Chantiers Navals de la Ciotat med inte
mindre dn fyra Salénfartyg i olika stadier av
konstruktion.

Fran vinster ses: T/T "DAGMAR SALEN”
pd bidden, T/S "BALLADE” madlad och
utrustad, T/T "SEA SAPPHIRE” och T/S
"BARCAROLLE” sida vid sida wvid wutrust-
ningskajen. T/S "BOLERO” var redan leve-

rerad.
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Gudmodmx. fru Dagmar och skeppsredare Sven Salén hilsas vilkomna ombord pd T/T "DAGMAR SALEN” av fartygets befilbavare, sjo-
kapten K.I. M. Andersson, den 25 oktober 1963.

Nybeten pd foregdende sida om att nya far-
tyg skall byggas vid Chantiers Navals de la
Ciotat kommer oss osokt att tinka pd den
sista leveransen till rederiet fran detta varv:
T/T "DAGMAR SALEN™. Fartygets gudmor
har dven fdtt ge namn dt tidigare fartyg. Alla
har det gemensamt att pd ett eller annat satt
varit FORST under sin epok.

S/S "DAGMAR SALEN" hette "VAL-
DIVIA™ av Goteborg och inkdptes i maj
mdnad 1934. Hon var det FORSTA storre
dngfartyget i rederiet och var avsedd for

§/S "DAGMAR SALEN” 6.300 tdw

skeppning av massa frin Norrland till Fﬁ_f L | 3
USA och kol etc. hemgdende. Hon sildes A | &
till Finland i december 1936. [ i\~ — ‘

M/S "DAGMAR SALEN" byggdes pi
Oresundsvarvet dr 1937. Det var det
FORSTA fartyget med fyra stjirnkopp-
lade motorer med ASEA :s elektromagne-
tiska koppling. Ar 1948 sildes fartyget till il : H Pt S5k 7 S
Norge. . . T

Mf*/T P A GRS SATINTS Eonon o M/S "DAGMAR SALEN” 9.500 tdw
frin det tyska varvet Bremer Vulkan den
14 januari 1952. Hon var den FORSTA
tankbdten som bestillts for rederiets rik- -
ning och var pd sin tid ett av handelsflot-
tans storsta fartyg. Hon sildes till Grek-
land i borjan av 1963. Vid forsiljningen
bar hon namnet "SEA SCOUT".

T/T "DAGMAR SALEN" som leve-
rerades 1963 frin Chantiers Navals de la
Ciotat i Frankrike var tillsammans med
systerfartyget "SEA SAPPHIRE” det
FORSTA tankfartyget med turbindrift och 1 - 7
tillika storst i handelsflottan. Hon gjorde - ) T P '
den 15 augusti i dr sitt FORSTA b!:'siik i MT DAGNAR SALER" 36500 o
Sverige.

Som en kuriositet kan nimnas att di
M/T "DAGMAR SALEN" gjorde sin
FORSTA resa med last (tillika jungfru-
resa) frin Curacao till Cape Town under
befil av Kapten E.G. Boman och med
R. Bergkvist som maskinchef informera-
des man vid ankomsten till Cape Town
av agenten, att de tvd foregingarna med
namnet, dvs. S/S och M/S "DAGMAR
SALEN" bdda ldg i hamnen samtidigt.
Denna tilldragelse celebrerades med att o
resp. befilhavare och maskinchefer invite-
rades pd lunch ombord i den senaste upp- i BRETCT, .
lagan, berittar Rolf Bergkvist. T/T "DAGMAR SALEN” 60.328 tdw
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Per-Olow: For Hoge Farao

¥

Khufus begravningsbdt med hans pyramid i fonden — ett av varldens sju underverk, uppford
av 2.300.000 stenblock med en genomsnittsvikt av 2,5 ton.

Per-Olow, som vi presenterade i forra numret
och som i flera av vdra fartyg haft tillfalle
presentera sig sjilv, bar skrivit ndgra rader
om Farao Khufus begravningsbdt. Han har
givetvis ocksd stdtt for illustrationerna.

Vikingaskeppet Ormen Linge och stolta
regalskeppet Wasa utdistanseras i dlder av
Farao Khufus (Cheops) begravningsbit!
Khufus bt byggdes for 4.680 dr sedan,
plockades isir tillsammans med ett syster-
fartyg och placerades intill Hirskarens
monumentala pyramidgrav i Giza.

Biten vilade hir 1 morkret till 1954, di
en ung arkeolog, KAMAL EL MAL-
LLAKH, numera kulturskribent i Al Ah-
ram, Cairo, fann under det tunna sand-
lagret pd berget intill sodra bas-sidan av
stora pyramiden, planade granitblock som
var si noggrant inpassade i bergytan, att
fogarna knappast kunde ses. Vid 6ppnan-
det fann man i underliggande schaktet en
komplett bit i “byggsats”. I linje med
detta schakt fann man ytterligare ett schakt
vilket dock dnnu ej Oppnats. Schaktets
lingd dr 36 m, djupet 41/, m och bredden
3,2 m.

AHMED YOUSSEF — konservator
vid Cairo-muséet fick fritt fram. Detalj
efter detalj togs upp ur schaktet. Ahmed
Youssef gjorde noggranna mitningar och
detaljritningar av alla delar. Arbetet med
att tomma schaktet tog 11 minader — en
tegelbyggnad uppfordes vid pyramidens

vistra sida, dir Ahmed Youssef si smi-
ningom skulle montera upp Farao Khufus
fartyg. Lingsta bordet var 23,6 meter och
87 cm brett, 17 cm tjockt i ena dnden. I
allt plockade man upp 659 delar av ceder-
tri — importerat virke frin Libanon. En
passbit var endast 2,5 cm ling.

Ahmed Youssef hade aldrig pysslat med
bitbyggeri. Han reste runt till olika
skeppsvarv dir man byggde tri-fartyg —
frin Piratkusten utefter Arabiska gulfen
till Marocko — for att fd idéer — bitbyg-
gandet vid dessa lokala bdtvarv fungerar
ungefir pd samma sittt som under farao-
nisk tid . ..

Efter sina ritningar byggde Ahmed

Youssef tvi replika-modeller i vardera
skala 1/10 och 1/20. Varje detalj ir exakt

dtergiven — idven repor och eventuella
skavmirken. Antalet ritningar till original-
biten dr 1.392 stycken! Under 515 dr

byggde Ahmed Youssef upp farao Khufus
begravningsbdt i tegelhuset intill Stora
pyramiden — varje detalj i den "'byggsats”
som firdigstillts it Harskaren 4.600 dr
tidigare passade, med reservation for
krympningar i enstaka bord. Den firdig-
stillda bdten miter Over allt 43 meter,
hogsta hojd 6ver aktern 7 meter och 6ver
foren 5 meter.

Abmed Y oussef visar forfattaren resultatet av
mdnga modosamma timmars verkligen hog-
kvalificerat modellbygge och arkeologiskt
pussel.

For framdrivandet fanns i schaktet 6
par dror samt ett par att anvindas vid
aktern som styrdror. Borden var pd insidan
"hoptricklade” med tigvirke och skrovet
holls i form av "upp- och nervinda” spant
fistade i dickets lingsgdende birande

balk. (forts. sid. 6 spalt 3)

En rekonstruktion i 1/5-dels skala som Abmed Youssef byggt i replik efter originalet for

att visa hur bord och spant dar sammanfogade.
spanten dr inpassade i lingsgdende dicksbalken.

“Som-hdlen” gar genom borden 2/3-delar och
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Att det hinder saker alldeles utanfor knu-
tarna pda TOR-TERMINALEN adr ingenting
nytt for de som dr verksamma dar, men vi
andra kanske inte kinner till omfattningen av
de arbeten som pdgdr. En rubrik i Géteborgs-
Posten av den 3 december fingar vdrt oga:

En ny storhamn
infor fullbordan!

Den andra december invallades Skan-
diahamnen genom tippningen av ett lass
sten pd 25 ton. Skandiahamnen har dir-
med fitt en areal av 1,3 milj. kvm eller
lika mycket som 220 fotbollsplaner. 10
milj. ton fyllnad har dirmed tippats inom
omrddet under 5 dr. Hogsta antalet lass
som tippats pd en dag idr 2.000(!) Under
de tre senaste dren har i medeltal 1.200
lastbilar per dag tippat pd omrddet. Det
blir tre lass per minut. Samtliga bilar under
dren stillda i rad skulle ticka halva jordens
omkrets (2.000 mil). Enbart Skandiaham-
nen utgér nu en tredjedel av Goteborgs
totala hamnomride.

Julshopping i Amsterdam!

Press-Resor i Goteborg har i lagom tid
fore jul arrangerat en julshoppingresa till
Amsterdam.

Programmet var i korthet: avresa frin
Goteborg den 26 november med TOR
ANGLIA. 27—31 november tillbringades
i Amsterdam med sightseeing och shop-
ping pd programmet och den 1 december
var man dter i Goteborg.

90 personer tog tillfillet i akt att pd
detta angendma sitt skota sina julklapps-
ink6p och pd sd sitt dryga ut julpengarna.

Februarilov med Tor Line

Nair vi dndd talar om resor vill vi fdsta upp-
mérksambeten pd de av TOR LINE arrange-
rade resorna till London under februarilovet
(med snabbuvisit i Amsterdam).

Programmet ir: 23 februari avfird frin
TOR-TERMINALEN med TOR HOL-
LANDIA. 24—28 tillbringas i London
med allt vad det innebir, Carnaby Street
m.m. Den 28 limnas London och Im-
mingham och krossas kanalen mot Amster-
dam dir det blir tid till en kort sightseeing.
D3 har vi hunnit till den 1 mars och TOR
HOLLANDIA stivar tillbaka till varda-
gen. Resan slutar i Goteborg den 2 mars.
Grundpris for vuxna (6ver 11 dr) 210:—

barn (3—114r) 175:—
di har koncernrabatten frindragits!

Samma program giller for de ovriga
skollovsveckorna med avresa frin Gote-
borg den 9 respektive 16 februari.

Program kan rekvireras frin TOR LINE.

Vi passar pd att pdminna om koncernrabatten
pd resor med TOR LINE. Vilkomna med
forfragningar till vdara kontor i Géteborg och
Stockholm.

el - =
Argentinska bilder

Ake Friman, som under dryga tvd mdnader
i dr vikarierade pd Salén Argentina S. A. i
Buenos Aires var under sin vistelse dir pi
studiebesik bl. a. pd en fruktplantage i Neu-
quen, Rio Negro Valley. Han har vilvilligt
stallt ett par bilder till vdrt forfogande.

Rio Negro Valley ligger pd Andernas
ostsluttningar och sdledes nirmare Pacific-
kusten (Chile) dn Atlant-kusten. Hir har
man genom konstbevattning drivit upp
odlingen av dpplen och piron, som efter
skorden transporteras till kusten med kyl-
lastbilar. Vigen till kusten gir numera
spikrakt 6ver Pampas och ir permanentad.
S& har det emellertid inte alltid varit utan
tidigare kunde vigen nirmast liknas vid
en bottenlds grusvig, ndgot, som givetvis
ledde till otaliga haverier for lingtradarna.

Bilderna visar delar av ett kanalsystem
for konstbevattning av en fruktplantage.
Distriktet utgoér den viktigaste producen-
ten av den Argentinska frukt som drligen,
under februari—maj, transporteras av

véra kylfartyg till Kontinenten och Skan-
dinavien.

Trdden, som dr planterade i spikraka rader
utefter kanalerna, utgor forutom ett effektivt
vindskydd for frukttraden dven rdvaran till
de fruktlddor vari frukten packas.

Genom det sinnrika kanalsystemet med dam-
mar och slussar kan 72.000 hektar av den
tidigare genom wvattenbrist ofruktbara flod-
dalen nu konstbevattnas. Nar Chocon damms
projektet dr avslutat 1972 riknar man med
att ytterligare 200.000 hektar kommer att bli
odlingsbara.

272.000 hektar dr 1972 skulle innebira att
omrddet blir stérre dn dkerarealen inom
Stockholms lin och stad samt Uppsala lin,
som tillsammans har 268.000 hektar dker.

Press-Stopp!

Vissa prelimindra indikationer pd ut-
fallet av 1968 drs verksamhet foreligger
i pressliggningsogonblicket. Enligt dessa
torde koncernens totala omsittning oka
med ca 13 % till ca 990 miljoner kronor.
Rederirorelsens omsittning synes ha okat
med ca 16 % till ca 660 miljoner kronor.
Seglationens bruttoresultat torde i huvud-
sak hidlla jimna steg med omsittningen.

Bunkers till miljoner

Stig Brander, som svarar for kontakten med
vdra olika bunkerleverantirer, har tagit fram
en del siffror rorande omfdnget av denna
verksambet.

Under 1968 riknar vi med att vir egen

och tidsbefraktade flotta har konsumerat =,

1.050.000 ton bunkerolja varav ca 680.000
ton har upphandlats av oss sjilva. Resten
har levererats av olika tidsbefraktare.

Vira kalkyler siger oss att motsvarande
siffror for 1969 borde bli 1.116.000 re-
spektive 775.000 ton.

Innan detta dr dr slut kommer flottan
att ha bunkrat ndgonstans i virlden ca
1.880 gdnger — det innebir att varje dag
bunkrar fem Salénfartyg. Storsta antalet
bunkringar kommer i dr att utforas av
Esso med mer dn 350 st. Tvda kommer
Gulf, som enbart i Goteborg levererat bun-
kers till Bratt-Gotha mer dn 300 ginger.
BP kommer trea med ca 275 bunkringar.

Om all olja som rederiet forbrukat un-
der dret lastades i tankvagnar skulle det
ricka till dryga 1.000 tdgsitt med nir-
mare 48.000 medelstora vagnar. Vi har
riknat ut att tiget skulle bli 549 km lingt
— eller om forsta loket stir pd Stock-
holms Central idr sista vagnen 1 Malmo.

(Per-Olow: ... forts. fr. sid. 5)

Cvanpi schaktet dir Kamal el Mallakh
fann bdten, har nu ett betongfundament
med 6verbyggnad konstruerats och sedan

borjan av november i &r har Ahmed Yous-~=

sef kunnat beundra sitt verk tillsammans
med turister och andra intresserade. Skon-
heten i bdtens linjer kan inte diskuteras,
diremot fulheten hos byggnaden som nu
hyser skapelsen frin Khufus' dodsrike.

Bilden pa forsta sidan av drets sista nummer
av SALEN-NYTT bar tagits av Per-Olow,
som han sjilv uttrycker det: i ett ’flax”, var-
med torde forstds t.ex. en Piper Cub eller
liknande. Scenen édr utanfor Goteborg dar
T/T "SEVEN SKIES” ligger och vantar pi
lots forsommaren 1967.
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