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Salén & Wicander overtar generalagenturen for Toyota

Pressen har pd sista tiden innehdllit en del
uppgifter om Toyota Motor Sales Co., Ltd.
Uppgifterna har inte alltid varit likalydande
varfor vi saxar ur Salén & Wicander ABs
press release.

Toyota-bilar har sdlts i Sverige sedan
slutet av 1964. Erla Auto Import A/S,
generalagenten i Danmark har via sitt
dotterforetag  Scanmobil i Landskrona
arbetat upp en viss marknad i sydligaste
Sverige, men dd man dven dr generalagent
for Norge och Island har man inte kunnat
koncentrera sig helt pd den svenska mark-
naden. I fullt samforstind med samtliga
parter har tillsats en svensk generalagent.

For nirvarande rullar ca 1200 Toyota-
bilar pd de svenska vigarna. De har sdlts
genom ett fital dterforsiljare, som haft
svirigheter att skaffa fram tillrickligt
antal bilar. Bilarna hdller hog teknisk
standard och dr uppenbart driftsbilliga.
Reservdels- och teknisk service har skotts
klanderfritt.

Salén & Wicander kommer nu att suc-
cesivt bygga ut dterforsiljar- och service-
nitet samt starta egen forsiljning och
service i Stockholm. Tidpunkten for Sa-
lén & Wicanders overtagande av ansvaret
for Toyota ir inte faststilld men torde bli
runt drsskiftet. Detaljhandelsforsiljningen
i Stockholm beriknas starta i borjan av
februari 1969.

Herr Ingemar Falgard, som lett Scan-
mobil AB, Landskrona trider i dagarna i
Salén & Wicanders tjinst.

Toyota — Japans storsta bilfabrikant —
ir dven en av de storsta i virlden och till-
verkar nirmare 1,2 miljoner bilar per dr.
I USA ir Toyota for nirvarande nr 3 bland
importmirkena.

Av Toyotas stora sortiment kommer f6l-
jande modeller att importeras till Sverige:
Crown Sedan & Herrgirdsvagn (6 cyl. 115
SAE hkr), mellanvagnen Corona Sedan
samt den mindre Corolla Sedan, Sprinter
& Herrgdrdsvagn (4 cyl. 60 SAE hkr).

Corolla Sprinter.

Ndgra fragor till Civ.ing Géoran Axell, VD
i Salén & Wicander, med anledning av
Toyota-nybeten.

F: Vi idr ndgot konfunderade av att
S&W ger sig in i bilbusiness i som det
forefaller stor skala. Vi har ju Wiklunds
inom koncernen.

S: Wiklunds dr ett bildetaljist-bolag i
Stockholm. S&W ir ett importbolag av
kapitalvaror och det ir importfunktionen
och marknadsférandet i hela Sverige som
gor Toyota intressant for oss. Vi onskar
utoka vira affarsforbindelser och dd vir
egen export till Japan av GUNCLEAN
och Salwico 16pt mycket fint, har det blivit
naturligt att soka forbindelse med Japan
ocksd andra vigen. Hur det kom att bli
Toyota dr en ling historia och nu nir vi
beslutat oss i och for sig mindre intressant.
Att vi sedan ocksd startar ett eget detal-
jistbolag i Stockholm ir i huvudsak for
att fi egen erfarenhet av detaljistledet
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som underlag for vdra underhandlingar
med dterforsiljarna.

F: Produkten?

S: Alla vira undersokningar indikerar
en synnerligen hog kvalitet pd Toyota-
bilarna och stora forhoppningar att Japan
kan bli in mer framtridande bland de
bilproducerande linderna in de redan ir.
Man har redan littat litet pd forliten om
vad som kommer i mitten av nista dr och
det dr rent spinnande.

F: Vi fick aldrig tillfille stdlla frigor
i samband med presentationen av bolaget
i SALEN-NYTT Nr 3. Vad ir det for
speciella problem med ett foretag av typ
Salén & Wicander?

S: Man kan vil uttrycka det som s att
det giller att ha tillrickligt midnga projekt
i ging for att alltid ndgot eller ndgra skall
ge gridden pd verksamheten. Hittills har
vi haft en flygmotorperiod, avlost av pe-
rioder nir helikoptrar, dieselmotorer, smd
(forts. sid. 5 spalt 1)



VD har ordet:

Meningen idr att denna speciella spalt
skall innehdlla nyheter om bolagets verk-
samhet — helst intressanta. Nu intriffar
emellertid dylika inte helt i takt med
beslutade utgivningsdatum fér SALEN-
NYTT, men eftersom ansvarige utgivaren
ir obeveklig i avseende pd att hdlla pd
faststillda tider, fir vi spara de stora ny-
heterna till ndsta ging.

Vi hoppas dd kunna rapportera om just
betydelsen av att hdlla tidtabeller, vilket
virt kylrederi gjort till sin speciella hobby.

Alldeles bortsett frin vad vi hdller pd
med kan med ganska stor visshet forutses
mycket kirva tider ndgra dr framdt for

-2 —

kyltrafiken. Det forefaller som om en del
redare i brist pd andra investeringsobjekt
beslutat sig for att bygga kylbdtar utan
att ha klart for sig sysselsittningsforut-
sattningarna. Detta har medfort att det nu
kommer att finnas ett stort 6verskott pd
kyltonnage, som utbjudes till billiga frak-
ter. Man kan idag i det nirmaste frakta
frimmande flaggors kylbdtar till inte allt-
for midnga procent over dagliga drifts-
kostnaderna under svensk flagg.

I tilligg hirtill har en 10—20 %-ig
forhdjning av nybyggnadspriserna skett
som en foljd av Suez-krisen och ddrmed
sammanhingande efterfrigan pd tank-
tonnage. Vi ser dirfér med en betydande
oro pd mojligheterna att férnya den sven-

Ofta och vdl sedda gaster

Den rubriken foresvivade vi oss skulle vara anvindbar betriffande vdra
tankfartygs besok i Gulfen. Dd en gammal god van till rederiet — fotograf
Per-Olow, som ndstan borjat sin bana i salningen pd Chefens segelbdt HAVS-
ORNEN — andd skulle till Egypten pd en del jobb ombad vi honom att
fér vdr rikning dka upp till Kuwait for att ta ndgra “on the spot pictures”.
Vi wvisar hdr ett kronologiskt axplock av bilder tagna av de tankers som
“ydkade” vara dar, samt fdr ndgra kommentarer av Per-Olow:

Buster von Platen — chefredaktor med attestritt pd gamla Vecko-
Journalen — slingde it mig di jag passerade ut genom hans dorr, att
jag lika girna kunde titta in till kamelryttarna i Kuwait, dd jag indd
var kring korsvigarna i Indien. Det var for sd dar 23 dr sedan — jag
fann fina arabiska profiler utefter Gulfen — den Arabiska — som
sysslade med pirldykning, fiske och kamelaffirer. Naturligtvis inte
att forglomma den sjofart de existerat pd sedan historien lingt fore
Abrahams tid ... Arabiska doher seglade i fredlig handel frin ham-
narna utefter arabiska gulfen till kryddornas Indien. Hir fanns ocksd
Piratkusten.

Dagens Kuwait ir si oidndligt annorlunda. Det gamla Kuwait minns
jag vil mer som ndgot som mor list for mig om ur "Tusen och en
natt” — det nya Kuwait, det som oljan gett liv it — dir dr roman-
tiken undantringd av luftkonditioneringsinstallationer, fyrfiliga auto-
strador dir araberna tyglar sina hundratals histkrafter i ystra gatlopp
kontrollerade av eleganta motorcykel- och bilburna poliser. Kamel-
marknaden innanfér den gamla stadsmuren fungerar numera ute pd
ett sandomrdde dir kamelerna och fdren ersatts av vad visterlandet
erbjudit i form av automobiler som siljs till ligpriser i begagnat skick.
Oljan pumpas upp i tankarna kring Mina al Amadi och Fahaheel for
att pumpas vidare ut till de flytande oljecisterner som fraktar “"soppan”
till virldens pulsande utvecklingslinder. Kuwait — vilfirdsstaten
framfor andra. Inga skatter, fria telefoner, sjukhus och det mesta
annat fritt. 100 liter till bensin till amerikanska dollartjutet ir inte
gratis — det blir 16: —. Varje kuwaiti fir kr 225.000: — till eget
hus — som lin. Jag ir inte helt 6vertygad om att slantarna miste
betalas tillbaks . . .

En samling obetydliga hus med ndgra fi mer spacidsa byggnader
dr 1945. 1 dag — ja, dven den mer blaserade reseniren lyfter pd
dgonbrynen infor detta 20-de drhundradets supermoderna Klondyke.
Kuwait, den moderna staden med forstiderna ute i Det stora Sand-
havet. Och den enorma gistfriheten som stannat kvar fast stressen for-
soker maka pd traditionerna.

Under en veckas tid bevakade jag 3 stycken av Saléns tankbdtar —
min uppgift var att soka fi ihop ndgra bilder di SEA SPRAY, SEA
SAPPHIRE och SEVEN STARS lastade olja frin North Pier i Mina
al Amadi. Under minga drs travande i 6knarna i Nubien har jag fitt
en viss vana vid hoga dagstemperaturer. Lingkalsingar har jag aldrig
igt nigra — ullstrumporna limnade jag i Cairo och lingtade bara
efter den iskalla Pripp’s bld som i avalkoholiserade Kuwait numera
ej finns att tillgd. Jag svettades tillsammans med mina vinner — 3
bréderna Nikon F. och systrarna Rollei S. L. Sextiosex. Emellertid fick
jag en del bra "kort” — och jag tackar sdvil bussiga medlemmar av
bitarnas besittningar som skepparna for visad hinsyn till mina Gver-
tramp i den marina filologin — jag envisades med att kalla saker for
vad de ir — iven ombord — viggar, dorrar, fonster och tak.

9.10 T/T “"SEA SPRAY” lastade 114971 ton — 15.10 T/T "SEA

SAPPHIRE” lastade 57.948 ton — 16.10 T/T "SEVEN STARS” lastade
97.550 ton — mer dn en kvarts miljon ton pd Salénkol under en vecka!

ska kylflottan. Som bekant driver vi vir
trafik med cirka 20 egna och 40—50
chartrade kylbdtar och skulle inte girna
se att balansen rubbades ytterligare till
formin for charterbdtarna.

Vi har ett mycket betydande kunnande
i vira fartyg, som ger ett plus, men bara
lunnighet och erfarenhet ricker tyvirr
inte ldngt i hird fraktkonkurrens. De nir-
maste dren blir utan tvivel utslagsgivande
och vi fir se om det skall lyckas oss att i
fortsittningen operera vir virldsomspin-
nande trafik med dtminstone lika minga
svenska kylbdtar som idag.




AB A. WIKLUND

Gunnar Berg, VD i AB A. Wiklund.

Foretaget grundades 1891 och borjade
~. sin verksamhet som cykeltillverkare under
namnet AB A. Wiklunds Velocipedfabrik.
Mirket Nordstjernan blev linge ett le-
dande mirke inom cykelhandeln.

Ar 1903 inforlivades motorcyklar i for-
siljningsprogrammet och dret dirpd foljde
den forsta bilen — en vagn av mirket Star.
Pi den internationella bilutstillningen i
Stockholm i april 1905 deltog Wiklunds
med 7 olika modeller av mirkena Star,
Peugeot och N. A. G. 1906 kompletterades
bilprogrammet med Fiat. Cykeltillverk-
ningen var dock den dominerande rorelse-
grenen dnda in pd 20-talet, dd emellertid
bilforsiljningen borjade oka.

Under bérjan av 20-talet sildes Chev-
rolet person- och lastvagnar till 1925, d&
bolaget erhéll generalagenturen for Nash.
Ar 1932 kompletterades programmet med
agenturen for Packard. Cykeltillverkning-
en avvecklades 1939 och i samband dir-
med idndrades namnet till AB A. Wik-
lund. Under andra virldskriget, dd bilfor-
siljningen av forklarliga skil upphorde,
holls rorelsen i gdng genom tillverkning
och forsiljning av gasgeneratorer samt
slipvagnar.

i/t

Ar 1945 overgick bolaget i Salénkon-
cernens dgo. Det nya bilforsiljningspro-
grammet efter kriget kom att besti av
Rolls Royce, Bentley, Packard samt nytill-
komna Rover. Forutom bilprogrammet
upptogs vissa andra agenturer for bilut-
rustning, maskinutrustning och dick. 1955
kompletterades programmet med Fiat och
1957 med Vauxhall. I och med att Wik-
lunds 1959 blev dterforsiljare for Ford
Motor Company AB avvecklades import-
agenturverksamheten och verksamheten
har under G60-talet bedrivits sdsom ett
bildetaljhandelsforetag innefattande, for-
utom forsiljning av nya och begagnade
bilar, reservdelsforsiljning och verkstads-
service.

Bilmarknaden under 60-talet har prig-
lats av stora svingningar i personvagns-
forsiljningen, vilket belyses av att 1960
registrerades 160.000 st, 1965 275.000 st
och 1967 175.000 st personvagnar i lan-
det. For att littare kunna mota dylika
marknadssvingningar kommer féretagets
forsiljningsorganisation att under hosten
koncentreras till fyra forsiljningsstillen,
nimligen Oregrundsgatan 3—S5, Ringvi-
gen 151, Roslags Nisby samt Sodertilje/
Tumba. Foretagets centrallager av reserv-
delar dr inrymt i egen fastighet pd Tanto-
gatan 8 pd Soder. Dessutom siljes reserv-
delar frin verkstadslagren. Foretaget sys-
selsitter totalt cirka 100 verkstadsmonto-
rer, fordelat pd personvagnsverkstiderna
Liding6vigen 75, Tantogatan 8, Hud-
dingevigen 400, Roslags Nisby, Tumba,
Sodertilje samt last- och plitverkstaden
Ringvigen 11.

Verksamheten i Roslags Nisby bedrives
i egen nyuppford anliggning i tre plan.
Den forhyrda fastigheten pd Oregrunds-
gatan 3—5 kommer efter omdisponering
och ombyggnad att inrymma bilforsiljning
i tre plan med plats for visning av ett 30-
tal nya bilar och ett 60-tal begagnade.

1966 6vertogs Ford-representationen i
Sundsvall genom fo6rvirv av Jonnie Dahl-
strom i Sundsvall AB, som bedriver verk-

Oregrundsgatan 3/5 — forsiliningsyta i tre plan pd 2.500 kvm for nya och begagnade bilar.

samheten i egen fastighet vid sodra in-
farten till Sundsvall. Chef for detta fore-
tag dr direktor Bertil Westin.

Fords produktprogram omfattar mo-
deller i samtliga prisklasser — engelska
Escort, Cortina och Zephyr, tyska 15 M,
17 M och 20 M samt amerikanska Falcon
och Mustang. Samtliga modeller ir an-
passade till de nya sikerhetsnormer, som
trader i kraft frin modelldret 1969. Inom
distributionssektorn har Ford ett konkur-
renskraftigt program, i forsta hand genom
Transit 1100 och 1750 samt bussar for 10
och 15 personer. Den tyngre lastvagns-
sidan representeras genom D-serien med
produktalternativ mellan 2 och 10 ton.

I tillagg till ovanstdende presentation av AB
A. Wiklund har vi tillfille att visa ett par
bilder ur foretagets “Priskurant” frin dr
1913. Vi har walt att presentera en FIAT,
som man dd var agent for, och en ROLLS
ROYCE, som Salén & Wicander idag siljer.

2N Be P L AT TORPEDMLIMOLUSING

Priset for denna vagn med “sittplats for 6 per-
soner, tak ofver och glas framfor foraren”
Kronor 15.500: —

#0 50 hkr ROLLSROYCE LIMOUSINE

Priset for denna wagn med Lyxvagnskorg
af Rothschild & Fils' i Paris tillverkning och
belysning in- och utvindigt frin Ducellier
dynamo” Kronor 32.000: —

Denna "Priskurant”, som pd omslags-
sidan har en vacker bild av en 300 hkr
FIAT Racer, har vi fitt lina av A. Georg
Ekholm. Georg Ekholm, som idr fodd
1905, borjade hos Wiklunds som fjorton-
drig gosse i kortbyxor och blus med sj6-
manskrage dr 1919. Han har sedan varit
i foretagets tjanst hela tiden, med ett av-
brott for krigsiren. Hans tjanstetid hos
Wiklunds borjade alltsid 1919 och varade
till 1961 och han arbetade under denna
tid pd cykel- och bilringsavdelningen. Di
bilgummiavdelningen gick over till Salén
& Wicander f6ljde han med och var verk-
sam dir till i dr, dd avdelningen lades
ned. Georg Ekholm skéter nu leveransbe-
vakning pd Salénrederiernas inkopsavdel-
ning i Stockholm.

Vi frdgar oss — finns det ndgon, ndgonstans
inom koncernen med en sd lang och obruten
tjdnstgoringstid?



Sjobefdlets gruppforsdkring

For rederiets sjobefil finns sedan den
1 oktober 1968 en frivillig gruppforsik-
ring som omfattar liv-, sjuk- och olycks-
fallsforsikring.

Forsikringsplanen har utarbetats av For-
sikringsbolaget Framtiden i samrid med
rederiet. Vi tror oss dirmed ha tillmotes-
gitt framforda 6nskemdl om ett forstirkt
forsikringsskydd till ligre kostnad dn
motsvarande individuellt tecknade forsik-
ringar. Forsikringsbeskeden dr under ut-
sindande till fartygen och medlem som
till drsskiftet dnnu ej erhdllit detsamma
ombedes kontakta sjopersonalavdelningen.
De senast faststillda premierna och for-
siakringssummorna kommer att gilla dven
under 1969.

Intresset for att losa trygghetsfrigan
for de anhoriga vid dédsfall liksom viir-
det av en gardering for de ekonomiska
konsekvenser for egen del som ett sjuk-
doms- eller olycksfall kan innebira har
varit pdfallande stort. Cirka 650 sjobefil
inklusive hustrur dr anslutna till forsik-
ringen.

Beklagligt nog har nyligen tre dodsfall
intriffat bland vira forsikrade sjobefil.
Tack vare forsikringen har till de av-
lidnas anhoriga frin forsikringsbolaget
utbetalats 114.000 kronor.

Gruppforsikringarna dr rena riskfor-
sikringar och giller enligt foljande:

Livfiorsikringen ir si utformad, att den
skall ge storsta mojliga skydd under den
tid, som den forsikrades ekonomiska an-
svar dr storst och giller till 67 drs dlder.
Beloppens storlek baseras pd aktuell ta-
rifflon med ligst 16.000 och max. 54.000
kronor i forsikringssumma. Hustruforsik-
ring ingdr till 50 % av makens forsikring.

Sjukfirsikringen ersitter inkomstbort-
fall vid arbetsof6rmdga pd grund av sjuk-
dom eller olycksfall och dr indexreglerad.
Utbetald ersittning dr skattefri inkomst.

Olycksfallsfirsakringen garanterar ett
stodkapital och rehabiliteringstilligg vid
invaliditet genom olycksfall samt ersitter
likekostnader och kostnader for tandska-
dor samt resekostnader i den min dessa
tre typer av kostnader vid olycksfall inte
betalas frin allmin forsikring eller frin
annat hdll.

Tidigare utsind forsikringsplan ger in-
formation om forsikringsbeloppens stor-
lek och premier.

For att forenkla premiebetalningen av
forsikringen har rederiet medgivit lone-
avdrag. I samband med att redovisnings-
listor over forsikringspremier inkommit

frin fartygen har det visat sig att flera
medlemmar inbetalar avgifter for forsik-
ringar som de 4 teckningslistan ej anmilde
sig till. Det bor observeras att dndring av
forsikringens omfattning endast fir ske
genom att ny teckningslista insindes till
rederiet. Den nya forsikringsformen tri-
der di i kraft mdnaden efter det att den
forsta premien erlagts och listan kommit
oss tillhanda.

Premien dr avdragsgill inom ramen for
det allminna forsikringsavdraget och ut-
betalda forsikringsbelopp dr fria frin
inkomstskatt. Av utbetalat livforsikrings-
belopp dr 32.000 kronor per férmins-
tagare fritt frin arvsskatt.

Premicebefrielse erhdlles vid lingvarig
arbetsoformdga pd grund av sjukdom
eller olycksfall.

Gruppforsikrad som 6vergir till annan
verksamhet eller till annat foretag som
har gruppforsikring har mojlighet att
ingd i denna. I annat fall har man ritt
att utan hilsoprovning teckna individuella
forsikringar s. k. fortsittningsforsikring.

Livbolaget Framtiden stir dven vira
sjobefdl till tjanst i ovriga forsikrings-
frigor som ir eller kan bli aktuella.

I Gvrigt kan ndmnas att forsikringarna
administreras av Gruppforsikringsbolaget
Forenade liv, dir Framtiden idr samfor-
sikrande bolag tillsammans med andra
svenska forsikringsbolag.

Overtid ombord

SALEN-NYTT har fran bdtsman Carl Jensen,
T/T »SEVEN SKIES” fdtt en kommentar
till kapten Sven Lantz artikel betriffande
“Owvertid ombord” i Nr 4, som vi med be-
naget tillstdnd dterger hir nedan:

Det synes mig angeliget att icke kap-
ten Lantz's syn pd forhdllandena fir std
oemotsagda, som bdtsman skall jag endast
uppehilla mig vid den del som berdr mitt
omrdde i1 artikeln.

Betriffande bdtsmans 1/-timme varje
vardagsmorgon s tycks kapten Lantz anse
att den endast bestdr i den information
som erhdlles av befilet pd bryggan. Den
overvigande 6vertidsorsaken ligger snarare
i att material och verktyg mdste fram-
plockas och vara klara for fordelning till
didcksmanskapet ndr dessa 08.00 infinner
sig till dagens arbete. Det dr ldtt att inse
hur kostsamt det skulle bli for rederiet om
detta skulle pdborjas i samband med att
mannarna infinner sig for arbetsfordel-
ning, dd ssmmanlagda vintetiden for dessa
i sd fall betydligt skulle Gverstiga bits-
mans debiterade dvertid. Denna vintetids-
kostnad som uppkommer vid av kapten
Lantz rekommenderade forfarande kom-
mer naturligtvis inte tillsynes bokforings-
missigt, men vi fdr hoppas att resultaten
som framriknats av kapten Lantz inte
riknas hogre in de som i verkligheten ir
mest gagneligt for rederiet. Dessutom fir
man formoda att kapten Lantz efter ett
mingdrigt arbetsledarskap till sjoss, vid
nirmare eftertanke inser hur virdefullt,
inte minst auktoritativt, det dr att arbets-
ledaren har alla uppgifter och ev. hjilp-
medel klara nir underordnade infinner
sig for order.

»Sjoberg’ pa daligt humor

Vackert! Ja, men knappast angenamt. Trots kraftigt nedsatt fart tar M/S "CARIB” in sjé

over forskeppet.

Sjokapten Staffan Jonsson, som tidigare i dr
tjanstgjort pa M/S "CARIB” ex " ARAW AK”
har till SALEN-NYTT sint ett par bilder
som vi gdrna dterger.

Under en resa frin Panama till Japan i
mars i dr rikade man ut for "Sjoberg” pd
riktigt ddligt humor. Sjokapten Jonsson
har frin bryggan tagit verkligt imposanta
bilder. Han gav sig dven ut pd backen nir
det var mojligt att foreviga spiren efter
"Sj6bergs’ hirjningar.

Firgen slogs bort och dicket gav vika under
den hdrda bebandlingen. Lickan hidr har
tdatats med talg.
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gasturbiner, stabiliseringssystem och nu
senast GUNCLEAN representerar grid-
den. Perioderna blir lingre eller kortare
beroende pd vira huvudmins férmiga att
hinga med i utvecklingen och konkurren-
sen (nir det giller GUNCLEAN pd vir
egen formdga). Men minga projekt re-
sulterar i mdnga roda konton som mdste
kunna biras av en relativt omfattande
"bread & butter” business som ocksd mdste
fornyas.

F: Var kommer Toyota?

S: Jag hoppas och tror det kan bli bide
volym och l6nsamt.

F: Stir GUNCLEAN i sirklass?

S: Ja, det dr inte ofta som marknadens
krav pd ett nytinkande och den produkt
vi tack vare kapten Ajnefors snabbt fick
fram klaffar sd helt. Vi hade en ovirder-
lig hjilp av direktor Jannerfeldts tro pd
projektet, som hjilpte oss att satsa pd det
sitt vi gjorde och likasi av det stod vi
generellt haft och fortfarande har genom
de utprovnings- och demonstrationsmoj-
ligheter pd rederiets fartyg som erbjudits
oss. Detta och en lyckligt utformad offert
till Shell, som fick dem att specificera
GUNCLEAN for hela sitt stora nybygg-
nadsprogram, trots att det spinner over
en fyradrsperiod, dr bakgrunden till vir
framgdng. Sen har det gitt slag i slag.

F: Kan det fortsitta si?

S: Det tanktonnage som virlden be-
hover kan ju inte vara obegrinsat, dven
om det just nu ser ut si. Men vi har ex-
periment iging for landinstallationer, som
dven om det blir i mindre skala verkar
lovande. Sen vi nu fitt smak pd egen pro-
duktutveckling hoppas vi kunna fortsitta
med sddan. Vi spinner dver ett brett om-
rdde inom tekniken.

=5 =

GUNCLEAN, det av Salén & Wicander
marknadsférda tankrengéringssystemet har
vickt allméint intresse och vi kompletterar
vdr artikel om Salén & Wicander med en
del fakta fran Marinavdelningen i Gote-
borg:

Som tidigare nimnts har pd 1'/2 drs
tid order ingdtt for 11 miljoner ton
deadweight tanktonnage, detta innebir
i detalierade siffror:

70 fartyg alla Gver 42.700 tdw

51 fartyg Overstigande 100.000 tdw
20 fartyg Overstigande 200.000 tdw
6 fartyg Sverstigande 300.000 tdw

Nirmare 3.000 GUNCLEAN-appa-
rater och 250 drivaggregat, virda ca 20
miljoner krenor har tillverkats for dessa
fartyg.

Forhandlingar fors idag med redare
frin 23 olika nationer om utrustning av
kommande projekt med GUNCLEAN.

Gar Du i biltankar?

Som framgir av detta nummer
satsar Salén & Wicander pd
Toyota frin nydrsskiftet. Vi be-
hover snabbt fi ut vagnar pd
stan (Stockholm och Géteborg)
och vi vet att vi kan erbjuda en
kvalitetsprodukt.

Kan Du vinta med Ditt bilbyte
till borjan pd nista dr, kommer
Du att fi en alldeles extra spe-
cialrabatt om Du hjilper oss fd
folk att rikna med Toyota i sina
bilfunderingar!

SALEN ¢ WICANDER-

AKTIEBOLAGOG

Gunclean wvattenkanon installeras igenom
dickséppning av samma storlek som vanliga
rengoringsluckor.

En férsiliningssuccé som ror Rederiet och
Salén & Wicanders Marinavdelning har no-
terats av Jobn ]J. McMullen Associates, Inc.,
New York i och med att man tecknat kon-
trakt for den 500:¢ FLUME Stabilization
Systeminstallationen.

Hur beror det oss?

Jo, Salén & Wicander ir generalagen-
ter i Skandinavien for FLUME och den
500:¢ installationen dr avsedd for en av
de roll-on/roll-off firjor, som vi presen-
terade i SALEN-NYTT 2.

For att celebrera denna tilldragelse
holl John J. McMullen Associates en
middag i Oslo under vilken Mr. Sheldon
B. Field till direktor Nils Jannerfeldt
Overlimnade en silverskdl och pdminde
om att Salén-rederierna har ett drygt
25-tal fartyg utrustade med FLUME
Stabilization System.

STABILIZATION

—

Flottan

Hair foljer fortsittningen pd den lilla utred-
ningen om kylfartygens namn och fortsatter
med A-bdtarna. De senaste tillskotten, SAN-
bdtarna dterkommer vi till:

ANTIGUA forekommer i tvd samman-
hang i det karibiska omridet. Dels dr det
namnet pd en 6 i Mindre Antillerna eller
Leeward Islands kedjan sedan 1958 med-
lem i den Vistindiska Federationen. On
har ca 60.000 innevidnare och producerar
framfor allt socker och bomull. Den upp-
ticktes dr 1493 av Columbus och déptes
efter Sevillakyrkan Santa Maria la Anti-
gua. Nir vi talar om Antigua dr det emel-
lertid staden Antigua i Guatemala, som
har fitt ge namn it fartyget. Staden grun-
dades som provinshuvudstad 1527 under
namnet Santiago de los Caballeros, for-
stordes 1542 av en storm frin vulkanen
Agua och nyuppfordes i nirheten samt
raserades vid en jordbidvning 1773. Hu-
vudstaden flyttades 15 miles till nuva-
rande Guatemala City for att undvika na-
turkatastroferna och den tidigare staden
blev kind som /a antigua capital eller bara
Antigua. Staden ir nu en populir bostads-
och rekreationsort inte minst pd grund av
dess vackra lige vid foten av vulkanerna
och dess milda klimat.

ANTILOPE fordrar vil som namn inte
nidgon nirmare forklaring.
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Spanska galirer i Karibiska sjon, hir vid
Hispaniola (nuvarande Haiti). Efter samtida
kopparstick.

ARGONAUT. Vi kinner frin den gre-
kiska mytologien hur Jason fick i uppdrag
att himta det Gyllene Skinnet. For att
fullgora updraget samlade han 50 hjiltar
kring sig och lit under gudinnan Athenas
ledning bygga det forsta omtalade galir-
skeppet som doptes till ARGO efter det
grekiska argos som betyder snabb, hastig.
De ombordvarande kallades argonauter.

ARIEL idr ett bibliskt ord med flera
betydelser. I de olika bockerna finns be-
tydelserna: lejonlika min, lejon, som sy-
nonym for Jerusalem och som en av Ezras
foljeslagares egennamn. Den betydelse vi
vill se dr emellertid den som Shakespeare
i komedien Stormen har givit namnet
Ariel = vindens ande.

ATITLAN ir en hogt beligen krater-
sj6 i Guatemala kind som turistattraktion.
Den ligger mellan tre vulkaner San Pedro,
Toliman och Atitlan. Sjon dr 2,5 % 2 sven-
ska mil och mycket djup. Runt densamma
ligger ett flertal indianbyar kinda for
sina hogklassiga handarbeten.

ATLANTIDA ir namnet pd ett litet
departement i norra Honduras som svarar
for ca 15 % av Honduras bananproduk-
tion. Atlintida ligger pd den Karibiska
sidan av Honduras.
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Informationsresa

Sondagen den 13 oktober dkte en grupp
pd 12 svenska resebyritjinstemin frin 10
olika byrder till England pd en s. k. "edu-
cational tour”. Ledare for resan var frin
TOR LINE Lars-Goran Blom och frin
British Travel Association Mr. Alistair
Hankey, verksam i Stockholm.

Fran Volvos uppstillningsplats i TOR-terminalen vidarebefordras godset till de olika Volvo-
fabrikerna.

Volvo oppnar ny godsterminal

Volvos nya godsterminal i Immingham, Eng-
land, ar en helt ny lank i den stora och kom-
plicerade kedja som fordras for att styra
materialflodet till Volvo-produktionen i
Sverige. Terminalen, som ligger vid den enda
storbamnen i grevskapet Lincolnshire en bit
in i floden Humber, omfattar dels en termi-
nalbyggnad med kontor pda 2.745 kvm och
dels ett forrdd for buffertlager.

Genom terminalen passerar ca 900 ton
delar under en normal arbetsvecka. Ars-
flodet blir 40.000—45.000 ton och vir-
det av godset uppgir till ca 200 miljoner
kronor for vidare befordran med TOR
LINE.

Till Volvo-terminalen kommer godset
i huvudsak per lastbil frin mer in ett
hundra olika brittiska leverantorer. Godset
rangeras och lastas pd storflak (internatio-
nella hamn-"flats”) for vidarebefordran
till hamnen och lastning ombord pd TOR
LINE-bitar, som avgir till Goteborg tre
ginger per vecka.

Godsflodet frin hela Storbrittanien till
itta Volvo-fabriker i Sverige, bl. a. Volvo
Kopingverken och Bolinder-Munktell i
Eskilstuna, dr ett ytterst stort komplex,
som styrs med hjilp av datamaskiner i
Goteborg. Genom datastyrningen kan
Volvo arbeta med en mycket sniv forrdds-
hillning. En lida bromsdetaljer t.ex., som
limnar Birmingham pd midndag morgon,
kommer att vara ute till havs vid midnatt
och i Goteborg nista dag.

For att klara styrningen av gods pd sd
linga leveransrouter krivs noggrann pla-
nering och ett gott samarbete med leve-

rantorerena. Volvo har for detta indamadl
egen personal 1 England, som skéter den
dagliga kontakten med leverantorerna dir.

TOR LINE-bdtarna, som gir i skyttel-
trafik mellan Goteborg och Immingham,
for med sig tomma Volvo-pallar och stor-
flak (“flats”) pd utresan och gods i det
egna Volvo-emballaget pd hemresan.

Vid ankomsten till TOR-terminalen i
Goteborg tas godset omhand av Volvo-
personal for vidarebefordran till de olika
fabrikerna i Volvo-koncernen.

Buffertlagret i Immingham idr till for
att bl. a. klara eventuella stopp, som kan
intriffa pd grund av kortare strejker eller
liknande.

Genom tillkomsten av den nya ter-
minalen har godsflodet ytterligare ratio-
naliserats, bl.a. pd grund av att godset
rangeras redan pd den engelska sidan.
Omedelbart vid ankomsten till Goteborg
kan dirfor vidaretransport ske i stora en-
heter pd 20 ton.

Pressvisning dgde rum den 20 septem-
ber i nirvaro av 18 representanter for
fackpress, rikspress och TV. Sjalvfallet
gjorde gruppen ioverfirden med TOR
LINEs farjor i bdgge riktningarna.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Erik Thorvaldsson

Trevliga initiativ

Frian Gateborg ndr oss nyheter om ett par
trevliga initiativ som tagits pi TOR LINE.

Personalklubben har inbjudit till en
forelisningsserie som under hosten och
viren vid ett tiotal triffar skall behandla
olika faser av sjofarten. Bl. a. skall man
gora besok pd fartyg sdvil de egna fir-
jorna som kylfartyg. Den 7 oktober trif-
fades man forsta gdngen d& den nye VD
Hans Laurin talade om "Salénkoncernens
verksamhetsfilt med tonvikt pd kyl- och
tanksjofarten”.

Man har vidare bildat Salén-Tor Line
Motionsforening. Foreningens dndamdl:
Att for medlemmarna ordna med méjlig-
heter till motion och korporationsdelta-
gande. Villkor for medlemskap: Anstilld
hos eller arbetande for Salén-Tor Line i
Goteborg.

Vi hoppas att det skall hjilpa till med att
bittra pd det s. k. ”fldset” som for dvrigt inte
tycks vara sd ddligt dd@ man for en tid sedan
spelade fotboll mot SAS och vann med 3—1.
Att man ndgot senare tog stryk av Norska
Sjomanskyrkan i Goteborg med 3—2 far vil
ndrmast ses som ett olycksfall i arbetet.

Sport i Stockholm

De flesta har val redan i foregdende nummer
av SALEN-NYTT noterat att Salénrederier-
nas fotbollslag placerade sig pd 2:a plats i
Stockholms Korporationsidrottsforbunds div.
1 7-mannalag, morgonserien. Det kanske adr
av intresse att fd en dterblick over vad man
presterat sedan man borjade spela 1962,

1962 fanns det fyra divisioner, idag ir
antalet nio. Salénrederierna fick starta
direkt 1 div. 3. Debutdret innebar en 2:a
plats och avancemang till div. 2

1963 i div. 2 resulterade ocksd i en 2:a
plats och vidare kldttring till div. 1

1964 togs det verkligt stora "'liret” fram.
Redan debutdret i div. 1 vann man serien.

1965 gick ocksd alldeles utmirkt, man
spelade bra fotboll, men hade oturen att
i finalen bara kunna stilla upp med 6
man mot Ranby IF. En av spelarna "hade
glomt bort att det var match”. Forlust
med 1—0, milet inspelat 3 min. fore full
tid. Oavgjort hade rickt for serieseger.

1966—67 har varit tvd mellansdsonger,
som trots ddligt spel i borjan resulterat i
en 3:e och en 4:e placering.

1968 har som sagt varit framgdngsrikt.

Laget spelade bra fotboll och kom pd en
meriterande 2:a plats — obesegrade. Detta
gjorde att man anmilde sig till Cupen i
vilken deltager ca 200 lag. Forsta matchen
slutade med ett katastrofalt nederlag, 8—2
efter en mycket ddlig match.

Div. 1

1. Karlens Brevtr. 7 520 18—10 12
2. Salénrederierna 7 430 21—11 11
3. Ridhusritten 7 313 11—8 7
4, Certina 7 232 10—10 7
5. N K Kristensson 7 313 13—15 7
6. Esselte Kontor 7 223 15—16 6
7. Hjalmar Granholm 7 205 10—20 4
8. Ranby & Co. 7 106 10—18 2
Lennart "Speedy” Andersson

Valter Axelsson och Stig Svensson frin
Tekniska avdelningen representerade Sa-
lénrederiernas IF i Liding6loppet den 13
okt. Banan mitte 30 kilometer. Bigge full-
foljde loppct pd ca 31/, timmar. En strong
prestation. En appldd for dessa herrar.
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