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i M/S ?’FRANCIA” levererad

Den 21 maj levererades M/S "FRAN-
CIA” frin Gerh. Voldnes A/S i Fosnavig
till Franco Gotha Line. FRANCIA ir
systerfartyg till PARISIA, som leverera-
des frin samma varv i hostas. Fartyget ar
specialbyggt for trafik pa Seine och kan
befara floden inda upp till Paris. For att
kunna gora detta har rigg och skorsten
gjorts fillbara och bryggan kan pd hyd-
raulisk vig hojas och sinkas for att tilldta
passage under liga broar. FRANCIA ir
vidare forsedd med pontonluckor och
hydrauliskt mandvrerade klaffluckor 1
mellandick samt patentluckor i vider-
dick, samtliga av McGregors fabrikart,
vidare en hydrauliskt opererad lucka pa
forkant av viderddcksluckan samman-
byggd med en sidoport pd styrbords sida.
Fartyget har Kamewa-propeller.

Rederiet representerades vid leveran-
sen av direktorerna Erik Kekonius, Gote-
borg och Hans I. Moller, Amsterdam
samt civ.-ing. Torbjorn Lundell, Stock-
holm, Varvet representerades av dispo-
nent Bird Vikanes.

FRANCIA doptes av fru Astrid Rud-

berg, maka till bruksdisponent Nils Rud-
berg vid Hillefors Jarnverk.

Vi vill i sam-
manhanget pas-
sa pa att tacka
vira represen-
tanters vardin-
na i Fosnavig
Fru Marit Jo-
hanson for det
sitt pa vilket .
hon tagit hand
om dem wunder §
den gingna ny- §
byggnadsperio- 7
den. Vi gor det ?
med hennes litt
sarkastiska po-
em om M/ST
"PARISIA™: & o
PARISIA problembarnet som blev

fode 1 Fosnavag
Du har intet styrhus till din skipper,

mast mangler du og
Hvad du har i maskinrummet

det aner ikke jeg
Hvis det er like lite som pd brua

kan Mr. Baank ta gitaren og spille

Yip-I-Jeg!

Marit Johanson

M/S "FRANCIA”

lingd over allt 58.41 m
lingd mellan perpendiklarna 53.0 m

) R f o S 100 m
djup till huvuddick ...... 347 m
djup till shelterdick ...... 5.67 m
djupgdende .............. 343 m
ABAVIEE' "o\ o areate s aisiale ols 871 ton
RATE. Lo 28 s o5 Sorrerie 11,5 knop
maskineri: 1 enkelverkande fyrtakts
dieselmotor NOHAB POLAR ut-

vecklande 900 ehk vid 750 varv/min.

T/T ”?NEWBUILDING” 518 - 210.000 tdw - Centralkalkylator (CK)

VD informerade i en ledare i SALEN-
NYTT 2 om att “en ytterst intressant
overenskommelse triffats for var nya
tankbdt pd 215.000 ton som levereras av
Kockums 1969. Detta fartyg kommer att
forses med en mycket avancerad data-
anliggning for praktiskt taget all drifts-
kontroll”.

Denna dataanliggning bestir av en
computor vars uppgift dr process-styr-
ning av maskineri, lasthantering, 1 viss
utstrickning navigering och som dven
kan anvindas for fartygets administra-
tion. D3 denna computor centralt kom-
mer att styra alla ovannimnda funktio-
ner har den givits arbetsnamnet “Cen-
tralkalkylator” (CK).

CK:s anvindningsomride och dess for-
delar:

Maskineri: 1/ styrning av bryggmano-
ver, pannautomatik och Ovriga automa-
tiska processer inom maskinomradet, 2/
datalogging vilket innebir alarmover-
vakning av vitala funktioner samt re-
gistrering via skrivmaskiner av data for
dessa funktioner,

Lasthantering: 1/ automatisk styrning
av lastoljepumpar (varvtalsreglering) och
tillhérande ventiler i lastoljeledningar
(6ppning och stingning av ventiler), 2/
kontroll av pakinningar i skrovet under
lastning, lossning och ballastning och for
ovrigt vid ging i hdrt vider.

Navigering: 1/ hjilp med positionsbe-
stimningar (i framtiden med anvindning
av satelliter), 2/ automatisk styrning med

stabilare kurser och sikrare mandvrering
i tringa vatten genom att CK snabbt kan
rikna fram resultat frin ingdende data
frin bl.a. gyrokompass och vindmaitare.

Administration: inom detta omride
kommer CK att tagas till hjilp betriffan-
de loneredovisning, lagerbokforing, un-
derhdllsrutiner etc.

Det ir sedan meningen att di CK trim-
mats in och vi fitt nirmare kinnedom
om dess mojligheter ytterligare verksam-
hetsomrdden skall kunna beredas anligg-
ningen.

Den beskrivna installationen dr den
forsta i sitt slag i Europa och projektet
ledes fran Stiftelsen for Svensk Skepps-

forskning.



VD har ordet:

I senaste numret av SALEN-NYTT
utlovades en nirmare analys av resultatet
for ar 1967 och nedan dterges en schema-
tisk uppstillning av forindringarna jim-
fort med motsvarande siffror 1966.
Koncernen (mkr): 1967 1966

Omsiittn. (rederier) 875 (570)* 637 (341)

Bruttovinst ...... 150 93
Avskrivningar .. 140 91
Till invest.fond .. 7 —
Nettovinst ...... 2.2 150

* Omsittn. ung. fordelning pd rederigrenar:
Kyl 295, Tank 150, Malm/tank-& torrlast 75,
Tor Line 25, Gotha Line 25.

Det hela ter sig alltsi som en utom-
ordentlig forbattring, men vi fir inte
glomma, att i mellantiden har en ny
Suez-kris intriffat, som haft en avgoran-
de betydelse for vart resultat. Skillnaden
mellan bruttoinseglingen for tank 1966
och 1967 ir ej mindre dn 68.500 och skill-
naden mellan forsta halvdret 1967

(45.707) och andra halviret (97.647)
uppgar till 51.940 tkr.

Det ir givet att kriser av denna typ
inte kan forutses ens av den skickligaste
spaman. Vad man kan géra — och siff-
rorna tycks ange avt vi denna ging lyc-
kats — ir, att uppritthdlla en affirsmis-
sig och personell beredskap, som gor det
mojligt att positivt utnyttja konjunktur-
forindringarna,

Helt fel vore emellertid att ta de nu-
varande resultaten som en garanti for
gyllene tider pa lingre sikt. Troligen blir
verkligheten precis tvirtom.

Det forbittrade resultatet har givit oss
mojlighet att placera en bestillning pa
mycket avancerade tankfartyg for trans-
portkinsliga oljor. Dessa fartyg kommer
att levereras 1970.

I samband med den senaste kontaktkon-
ferensen mellan sjobefil och landbaserad
personal framfordes frin fartygsbefilets
sida olika dnskemal — de flesta utmirkta
— som kommer att foljas upp av oss.

M/S ”SAN BENITOS” jungfruresa

Det tidigare utlovade resebrevet fran kapten
Sven Lantz och SAN BENITOS jungfruresa

kommer hir:

SAN BENITO levererades den 26 ja-
nuari, men avgick frin Goteborg forst
pa kvillen den 27 for tretimmarsresan till
Wallhamn. Tjockan trasslade emellertid
till det och efter att ha legat till ankars
pa Marstrandsfjorden ndgra timmar i
vintan pa kajplats fortojde vi i Wall-
hamn kl. 03 den 28. I Wallhamn lasta-
des bilar och bildelar i lidor. Inte pre-
cis den bista last att ge sig ut i Nord-
atlanten med mitt i vintern, men trots
var beskirda del av det vanliga didliga
vadret med storm och grov sjo, som tid-
vis satte ned farten till en bit under 15
knop, anlinde SAN BENITO till Hali-
fax pd f.m. den 5 februari. Nu hade vi
ju inte fler in 140 bilar 1 lasten, men
alla kom fram utan s mycket som en
skrapa.

D3 ett fartyg har Halifax som forsta
hamn pd sin jungfruresa brukar en pla-
kett Overlimnas av representanter for
hamnstyrelsen vid en ceremoni ombord.
Samtidigt med virt besok pagick en kon-
ferens fér hamnfolk i Quebec, och ingen
kunde dtaga sig 6verlimnandet. Jag fick
besked om att plaketten skulle verlim-
nas vid fartygets nista ankomst till Hali-
fax.

Nista hamn skulle bli Cortes, med
lastning dock forst den 19 s3 vi skulle
ha god tid pd oss. Strax efter avgingen
frin Halifax kom order om att det san-
nolikt skulle bli lastning i Guayaquil, sd
kursen sattes pd Cristobal, och farten
togs upp till 21 knop.

Vidret som tillit en sidan fart rickte
emellertid inte linge, utan vi fick en
orkan oOver oss, och farten var tidvis
nere i 5—7 knop. SAN BENITO fick
verkligen visa vad hon duger tll. Bul-
ben som denna fartygsklass forsetts med
visade vad den betyder. Vilket som helst
av A-klassens fartyg hade under liknande
forhdllanden, d. v.s. i det vidret och i

ballast, tagit bottenslag med praktiskt
taget hela forskeppet. Jag har sjilv er-
farenhet frin bide ATITLAN och ARA-
WAK. Visst tog SAN BENITO en del
bottenslag, annat hade inte varit moj-
ligt, men de var brikdelen av vad som
varit normalt for ett icke bulbforsett far-
tyg och mycket mildare. Vil inne bland
Bahamastarna fick vi besked att det
skulle bli lastning i Cortes, men dygnet
efter indrades det till Tela, och dir
ankrade SAN BENITO den 13 februari
kL. 12,

M/S SAN BENITO under tilliaggning i Rot-
terdam den 5 maj.

Efter nigra timmar till ankars sinde
United Fruit Company ut ett medde-
lande om att en hird Norther var artt
vinta, och som Tela ju inte ger nigot
som helst skydd for en sddan, avgick
SAN BENITO till Cortes, for att dir, i
14, ldta Northern blisa 6ver. Den kom
emellertid aldrig, men vi lig dir till den
16 di rederiet meddelade: BE PRE-
PARED SAIL PM TODAY FOR
GUAYAQUIL STOP DEFINITE OR-
DERS IN FEW HOURS. Och ndgra
timmar senare kom ordern att ga till
Guayaquil. Ute i Stilla Havet rappor-
terade utkiken en segelbat, och nir vi
kom nirmare forsokte folket ombord
gora sig uppmirksammade med en rok-
bomb, och nir vi kom si nira att vi

Ett fiste jag mig sirskilt for, nimligen
Gnskemdlen om redogorelse for resultaten
av fartygens resor. Man menade att detta
i olika avseenden skulle intressera och
sporra folket till sjoss. Uppslaget ir gott,
men behver noga tinkas igenom di folj-
derna kan bli mycket diskutabla, om dy-
lika resultat kommer i oritta hinder.

Vi skall emellertid till att bérja med
forsoka en annan sak, som ligger i linje
med dessa tankar om lonsamhetsdiskus-
sioner. Vi vet inte riktigt hur utfallet blir
ekonomiskt av dyrbara automationsin-
stallationer — GUNCLEAN i tankfar-
tyg, FLUME tank etc. For att utréna mer
hirom behdver vi ett helhjirtat stdd frin
fartygens sida. S3 snart vi hinner med,
kommer installationskostnader att redo-
visas, och direfter limnas utrymme for
olika kommentarer. Resultaten inféres s3

smaningom i SALEN-NYTT.

kunde se dem bittre vinkade en av dem
med en plastpyts, och gjorde tecken lik-
som for att dricka. Joo, det var firsk-
vatten de ville ha samt smérjolja till
motorn. Och sd ville de veta riktningen
till Balboa, for de visste inte var de var
nigonstans. Det var tvi man och en
pojke ombord, som pistod sig ha kom-
mit frin Australien. De bida minnen
kunde mycket vil vara australier, men
pojken hade de sikert skaffatr sig vid
nigot strandhugg pd kusten av Syd-
amerika. De pdstod att de hade haft en
sextant, men att den gitt 6verbord
niagra dagar tidigare.

Jag horde, nir vi kom till Balboa pi
vig till Europa att de klarat sig fram
till Panama.

SAN BENITO anlinde till Guaya-
quil den 21 och fortjde vid Kvarn-
kajen”. Lastade 205.524 kartonger bana-
ner, och lig vid avgingen 2 fot pi ni-
san, dd avsikten var att i Armuelles lasta
35.000 kartonger for vilka endast de
stora A-dicken i trean och fyran skulle
riacka till.

Under tidigare dussintals lastningar i
Armuelles har jag endast vid ett par
enstaka tillfillen sett ytterligare ett far-
tyg dir, men nir vi anlinde 13g DAL-
HEIM dir och lastade, som alltid med
S-mirket i skorstenen och till ankars
lig israeliska HAR BOKER med, och
HIDLEFJORD utan S-mirket. Den se-
nare borjade dock dagen efter mila om
sin skorsten, si vi var alla lika.

Lastningen gick som den brukar gora,
men med fint vider och utan den ofta
forekommande grova dyningen som kan
gora en lastning i den hamnen timligen
oangenim, si utan att ha springt en
enda wire avgick vi den 25. Pi vigen
till Balbao meddelade en nyhetssindning
att ett japanskt malmlastat fartyg sjun-
kit i Gaillard Cut (Panamakanalen), si
jag fruktade att var last aldrig skulle

(forts. sid. 4 spalt 2)



Salén & Wicander AB

Kanske associerar man mest Salén &
Wicanders verksamhet med ROLLS-
ROYCE-bilarna med hinsyn till den
stora publicitet som dr férenat med dem,
men, liksom inom Rolls-Royce koncer-
nen, betyder bilarna bara nigon enstaka
procent i Salén & Wicanders omsitt-
ning — utan att dirfor sakna betydelse.
Si mycket mer har Rolls-Royce flyg-
motorer betytt for foretagets utveckling.

Initiativtagare till bolaget var dir.
A. W. Wicander, kind i Stockholmsvim-
let som “Pippi”, som tillsammans med
skeppsredare Sven Salén startade rorel-
sen 1946 med huvudinriktning pd for-
siljning av industrimaskiner, truckar
och traktorer, kombinerat med viss an-
nan agenturverksamhet. Efter ndgra ar
gav man sig ocksd p.g.a. importsvarig-
heterna i1 kast med att konstruera och
tillverka en egen bridgardslyfreruck —
Salwico-trucken — som vil egentligen
fortjinade ett bittre ode in den fick.
En dyrbar tillverkning genom seriens be-
grinsade storlek gjorde att den snart
forsvann pd marknaden, men den gav
trots allt SALWICO en initial-goodwill.

Maskinsidan férsvann i sin  helhet
1954 till Svenska Traktor AB som di
ocksd var ett Salén-bolag. Kvar i Salén
& Wicander blev Rolls-Royce flygmo-
toragentur som enda visentligt engage-
mang och det dr ocksd detta som dr
grunden for foretagets utveckling med
en relativt vittforgrenad verksamhet in-
om militirteknik, industri, sjofart, elek-
tronik och egen produktutveckling.

Bolaget ir uppdelat i dtta avdelningar
for flyg, motorer, verktyg, elektronik,
industri, maskiner, marina produkter och
bilar. Bredden pd verksamheten ir vital
for snabb anpassning till och forstielse
for nya projekt och verksamhetsgrenar.
Denna bredd har ocksd kommit till glidje
i koncernsammanhang dir bolaget fatt
handha avslut av vissa udda engage-
mang och bolag, vilket ofta skett genom
ett temporirt Overtagande, ett aktive-
rande av verksamheten och slutligen val
av limplig tidpunkt och form for av-
veckling.

Bolagets roda trdd dr representation
av komplicerade tekniska produkter av
kapitalvarutyp, viss egen produktut-
veckling samt viss mer rutinbetonad
verksamhet for att brygga Over perio-
der di de storre projekten saknas. Verk-
samheten dr nirmast att jimfora med
ett storre industriforetags forsiljningsav-
delning. Aven om den egna fakrture-
ringen begriansar sig till c:a 20 milj.
kronor representerar ofta den forsilj-
ning i vilken bolaget dr inblandad ett
viasentligt storre belopp. Kanske var
agenturforetagens situation nagot tvek-
sam inom den kvalificerade tekniken for
c:a 15—20 dr sedan, di de ofta var en-
mansforetag och det tekniska kunnandet
var forbehdllet tillverkaren och férbru-
karen. Forhdllandena ir idag annor-
lunda. Genom 60-talet anstillda, varav
hilften ir ingenjorer, sjofolk, marknads-

forare och ekonomer med hog sakkun-
skap inom respektive omrdden, har bola-
get kunnat tillkimpa sig en aktad still-
ning inom niringslivet.

Huvudkontoret med moderna kontors-
och lagerlokaler ir beldget Vretenvi-
gen 4 inom det nya och vixande in-
dustriomrddet i Solna. Dessutom férfo-
gar bolaget ver utstillningslokal pa
Strandvigen 1 och ett avdelningskontor
pa Jirntorgsgatan 12 i Goteborg for den
marina avdelningen.

Goran Axell, VD i Salén & Wicander AB
sedan 1955.

Foretaget representerar idag manga
betydelsefulla utlindska intressen i Sve-
rige, i vissa fall i Skandinavien och i
nigot enstaka fall i hela Europa. Asso-
cieringen med Rolls-Royce namnet har
gjort att man strivar till kvalitet som
gemensam namnare for alla engagemang.
Flygvapnets licensavtal med Rolls-Royce
i slutet av 1952 var upptakten till den
helt dominerande stillning som Rolls-
Royce fatt for vira militira flygplan
frin femtiotalets mitt och den kommer
sa att forbliva till dess Viggen med en
annan motor kommer ut pa forbanden.
Andra betydelsefulla Rolls-Royce pro-
dukter dr en modern s. k. multifuel-mo-
tor for Bofors S-tank, Avon-motorn i
SAS Caravelle och gasturbiner till Stal-
Lavals generatorset for Shells pipe-line i
Frimre Orienten. Salén & Wicander har
dessutom levererat 100-talet Rolls-Royce
dieselmotorer till SJ:s vixlingslok. Andra
storre leveranser ir BOEING-VERTOLS
helikoptrar HKP-1 (flygande bananen!)
och HKP-4 (Vertol 107) till Marinen
och Flygvapnet, ROVER gasturbin/ge-
neratoraggregat och turbinpumpar till
den nya torpedbdtserien “Spica”, kvali-
ficerade lingdistanspejlutrustningar till
Armén och Telestyrelsen, FLUME STA-
BILIZATION SYSTEM till 65-talet
svenska fartyg och fartygsbyggen, brand-
varnings- och eldslickningssystem till
samtliga militira flygplan, ett avancerat
verktygssystem till flertalet europeiska
mekaniska storindustrier etc. Manga
andra specialprodukter har ocksd vunnit
insteg inom industri och sjofart via fore-
taget.

Liksom minga svenska industrier
kompletterar sitt produktprogram med
agenturer har Salén & Wicander kom-
pletterat sin agenturverksamhet med ut-
veckling och marknadsféring av egna
produkter. Nyligen gick genom pressen

nyheten om den snabba virldssuccé man
gjort med vattenkanonen GUNCLEAN.
De stora tankfartygens minga problem
med tankrengoring blev aktuella inom
rederiet i samband med Kockum-ny-
byggnaderna. Rederiets kapten Ajnefors
hade principlosningen och pda kort tid
var Salén & Wicander engagerade i ett
fascinerande projekt. Efter en intensiv
konstruktions-, prototyp- och utprov-
ningsperiod — den senare pa Salén- och
Shellbdtar — pdborjades en serieproduk-
tion varen 1967 i huvudsak pd basis av
att  Shell specificerade Gunclean for
samtliga 22 nybyggnader i 200.000 tdw-
klassen. Bolagets Marinavdelning har
gjort nigot av en remarkabel marknads-
foring 6ver hela virlden pa kort tid och
i de 11.000.000 tdw for vilka Gunclean
hittills installerats eller specificerats in-
gdr forutom Salénrederiernas storre tan-
kers och de sex 300.000-tankarna for
NBC-Gulf ocksd tonnage for Brostroms,
Gringes, Esso, BP, Nynis, Hoegh, Ide-
mitsu, Tokyo Tanker, Fearnley & Eger,
Hogberg, Reksten m.fl. En normalin-
stallation ir en affir pd 100—600 tusen
kronor. Glidjande dr ocksd att bolaget
kunnat anvinda sig av Ekensbergs Varv
sasom huvudunderleverantor.

GUNCLEAN Tankcleaning Equipment.
Principskiss: /ermancminstal erad — en-
mans opererad — hogeffektiv — reducerad
tid/rostverkan/kostnad.

SALWICO-detektorerna ir en annan
framgdng som bolaget haft med en egen
konstruktion inom automatisk brand-,
rok- och gasvarning for sjofarten och in-
dustrin med bl. a. c:a 125 fartygsinstal-
lationer hittills.

Framtiden? Aven om det “militira be-
roendet” med nédvindighet mdst minskas
genom senare ars anslagsbegrinsningar
finns det anledning till optimism infér
framtiden. Bolaget har stillt om sig och
speciellt har de marina engagemangen
okats och hir dr givetvis “nirheten” till
Salénrederierna av storsta betydelse lik-
som rederiniringens allmint snabba ut-
veckling under sextiotalet.

Flyget som hade sin motsvarande
snabba utveckling pd 50-talet beriknas
fa en ny och intressant period pd 70-talet
med storre och snabbare flygplan och
genombrott for fraktflyget bl. a. pa ba-
sis av 3:e generationens flygmotorer.
Rolls-Royce har just erhdllet en 2-mil-
jarders order i USA for dessa — forr el-
ler senare ger detta resultat ocksd i Sve-
rige. Men ocksi andra omriden inom
vilka bolaget ir engagerat gir en intres-
sant framtid till motes.



e S’
LINE
Tor Line

Vid TOR HOLLANDIA:s ankomst
till Goteborg frin Amsterdam den 17
april debarkerade tio PR-flickor frin
Haarlem, Gruppen, som var TOR LINES
och Hollindska Turistbyrins gister, del-
tog efter ankomsten i en mottagning for
resebyrifolk frin Goteborgsbyrierna.

Kapten Sune Ablstrém med Antoinette och
Charlotte.

Flickorna var ett mycket uppskattat
inslag sdvil ombord som vid olika bessk
i Goteborg. Man mottogs bland annat av
stadsfullmiktiges ordférande pd Borsen,
dir man delade ut blommor mitt under
pagiende sammantride. Aven det nya
Ostra Sjukhuset fick bessk och nistan
alla patienter, likare och sjukskéterskor
fick blommor. Over hela Géteborg, pd
restauranger, gator och torg limnade
flickorna sin blomsterhilsning frin Hol-
land. Aterfirden skedde med TOR
ANGLIA den 19 april.

Nyttt Nordsjo-rekord

TOR HOLLANDIA hade den 27 juni
768 passagerare pa strickan Goteborg—
Immingham!

Ni kommer vil ihig den utdkade per-
sonalrabatten pa linjen Goteborg— Ams-
terdam. 25 %/o rabatt for koncernanstall-
da med 6 mdnaders tjinstetid och deras
familjer giller nu sommarsisongen.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Erik Thorvaldsson

(SAN BENITO forts. fr. sid. 2)

hamna dir den var avsedd att lossas, i
Southampton och Bremerhaven. Dock
— japanen togs snart nog upp, och bog-
serades till Gatunsjon, dir den dter fick
sitta sig pd botten. Efter ca 24 timmars
extra vintan fick SAN BENITO pas-
sera kanalen. Hemresan genom Mona
Passage och med omvixlande storcirkel-
och loxodromkurser, alltefter viderfor-
hillandena, gick efter drstiden bra, och
trots litet motigt ett par dygn innan
Bishop Rock hade vi gjort en medelfart
av 19,3 knop nir vi tog lots vid The
Needles.

I Southampton lossades Armuelleslas-
ten och i Bremerhaven hela Guayaquil-
lasten. Och sd var jungfruresan over.

I SAN BENITO har ju inte ndgra
storre forindringar frin systerfartygen
kunnat goras, men ndgra mindre for-
battringar har dock dstadkommits.

De storsta skillnaderna mellan "SAN”-
klassen och tidigare klasser ir ju bulben,
Kamewan och bryggmanivern. Vad bul-
ben har givit for fordelar har jag redan
nimnt. Kamewan ger ju en avsevirt
bittre mandverférmaga vid tilliggningar,
dd man ju kan anviinda sig av praktiskt
taget hur 13g fart som helst, men indd
ha roderverkan.

Bryggmandvern ir ju en fordel, di det
ar ldttare att reglera farten precis efter
omstiandigheterna.

SAN BENITO har f.6. som forsta
fartyg i flottan, och pi prov, blivit ut-
rustad med en Raytheon viderkartemot-
tagare. Annu ir det dock for tidigt att
yttra sig om vad den skall kunna gora
for att nedbringa tiderna pa resorna.

Jag kan ju ocksi nimna att vi, efter
intrimning under forsta resan, kér med
obemannat maskinrum stérre delen av
dygnet.

Idealfartyget fir vi aldrig fram iven
om vi som seglade med gamla ARAWAK
(nuvarande CARIB) i hennes ungdom ir
rorande dverens om att hon kom mycket
nira. Det dr emellertid utomordentligt
intressant att fi vara med och hjilpa till
att forsoka. Nog finns det forbattringar
att gora dven i dessa fartyg, men som
slutomdome far jag siga att de ir lyckade
fartyg i de flesta avseenden, goda fartyg,
limpliga att fora de laster de dr avsedda
for, och for de trader de kan tinkas
komma att anvindas pa, och forsedda
med all den utrustning de kan tinkas
komma att behova,

Att fartygen av denna klass, liksom
rederiets Ovriga fartyg, blivit vil rus-
tade att fylla alla rimliga krav pa kom-
fort och trevnad frin sivil befil som
manskap dr ndgot som minga av oss nu
bara tar for givet. Med fast bassing i
huset akter och bastu, kan det inte vara
si virst mycket mer att dnska sig.

Det kommer sikert att med SAN
BENITO bli lite att utféra de aliggan-
den som vi kan fi oss forelagda, och re-
deriet kommer sikert att fi glidje av
henne. Skulle de som seglar i henne inte
trivas, si inte kommer det att bero pi

fartyget. Sven Lantz

Sjokapten John S. Nilsson, Solna, har
avlidit. Han var fédd i Mjillby, Blekinge
lin 1905 och gick efter avslutade skolstu-
dier i Sélvesborg till sjoss 1921 och segla-
de i svenska och norska fartyg. Sina exa-
mina avlade han i Goteborg, styrmans-
examen 1928 och sjokaptensexamen dret
dirpd. Han gick sedan som styrman i
Carlboms rederier dren fram till 1934, di
han anstilldes i Salénrederierna och dir
blev han befilhavare 1939 och tjinstgjor-
de som sddan i flera fartyg inom koncer-
nen. Under kriget deltog kapten Nilsson
i lejdtrafiken, dir han gjorde fem resor
samt en roda kors-resa. De senaste tolv
aren tjinstgjorde han pa rederiets kontor
som chef for sjopersonalavdelningen.
Med John S. Nilsson gick en hingiven
Salén-man ur tiden.

Eskil Nilsson

Den 31 maj avtackades en gammal tro-
tjinare inom Rexbolaget. Eskil Nilsson
avgick med pension efter 30 ir inom den
kamerala avdelningen. Han har bland
kollegerna alltid framstitt som mannen
man kunnat lita pd och som alltid warit
beredd att stricka en hjilpande hand om
sd erfordrats. Bl.a. har hans personliga
spianst, grundlagd under regelbundna
loprundor i Fiskartorpsterringen, vickt
iven yngre kollegers beundran.

Flottan

Flottan har under den gingna mana-
den minskat med en enhet. Det ir M/T
»ZELOS” som avyttrats och dirmed har
ett av de ildsta fartygen bortrationali-
serats. [6ljande var fartygets data: 9.775
br.ton, 14.810 ton d.w., maskinstyrka
5.740 ehk. Fartyget var byggt 1940 pi
Gotaverken under namnet OCEANUS.
1949 omdopt till ROLF BILLNER och
1959 till ZELOS. Det sildes till Taiwan.

Franco Gotha Line

Denna linje har pd grund av strejker-
na i Frankrike, som bl.a. drabbat tra-
fiken genom att lotsar och stuveriarbe-
tare samt naturligtvis postvisen och
banker strejkat, inte haft nigon trafik
under en fjortondagarsperiod. Den 17
juni ankom emellertid linjens forsta far-
tyg till Rouen efter krisen. I mellantiden
har fartygen varit sysselsatta i tramp-
fart.

Sport

Den 27 juni spelade Salénrederierna sin
sista match i Stockholmskorpens Div. 1
for 7-mannalag. Motstindare var Ramby
Revisionsbyrd som slogs tillbaka med
4—1. Dirmed sikrades en andraplats i
serien som man gitt igenom obesegrade
och med bittre milkvot dn segrarna.
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