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Tor Line kontrakterar lastfarjor

Den
fraktsidan for TOR LINE har aktuali-

gynnsamma utvecklingen pa
serat behovet av
roll-on/roll-off.

Problemen har studerats en tid och
har resulterat i att kontrakt har teck-
nats for byggandet av tva sidana firjor.
Den ena fdarjan kommer att byggas i
Norge och den andra i Holland. Fir-
jorna beriknas levereras under andra
hilften av 1969.

mer tonnage av typ

¢

Firjorna ir kontrakterade med Anker-
16kken, Oslo som 1 sin tur har for avsikt
att lata Ankerlokken Verft A/S, Floro
och N.V. Scheepwerf Gebr. van der
Werf, Deest bygga firjorna.

Vi limnar hirnedan fakta om firjor-
na samt en principskiss. For samtliga
dessa uppgifter giller att de dr prelimi-
nira och kan komma att dndras nagot,
men 1 huvudsak skall de vara riktiga:
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RO-RO FARJA

lingd 6ver allt .......... 110 m
lingd mellan perpen-

diklarna .ccamsqsmecs 100 m
bredd ......... ... .. ... 19 m
djup till huvuddick .. 6 m
djup till shelterdiack .... 12,5 m
djupgdende ............ 4,5 m
dodwakt. cssessases s 2.500 ton
 CY ;R R 17 knop

maskineri: 2 V 8 dieselmotorer Lind-
holmen SEMT/Pielstick utvecklande
3.250 hk vid 428 varv/min.
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Utbildning for bistandsverksamhet

Jorden krymper, flyg och batar gar
over hela virlden. Samtidigt blir vi mer
beroende av varandra. Det borjar ocksa
ga upp for oss att manniskor bor lira
kdnna och forstd varandra for att kunna
samverka i var komplicerade virld.

[ Sverige har organisationer startat
hjilp- och utvecklingsprogram pa olika
hall i virlden. Tyvirr har manga miss-
tag begatts ndr svenskarna utgatt fran
vad “de” tycker dr ridtc och riktigt och
nir detta inte alls har stimt Overens
med vad som dr “rdtt” i den frimman-
de kulturen de befinner sig i.

Varen 1967 bildade ndgra studenter
vid Stockholms Universitet en grupp
kallad UBV, Utbildning for Bistands-
verksamhet, for att diskutera dessa pro-
blem. Vi kom fram ull att de flesta

misstagen som begdtts i var U-hjilp var
orsakade av dalig forberedelse for de
svenskar som arbetade med U-hjilp.

Gruppen fann att studenter som ville
dgna sig at U-landsarbete borde forutom
sina teoretiska studier i Sverige dven fa
en praktisk utbildning i ett U-land. Un-
der hosten 1967 borjade vi ett samar-
bete med Fyrisskolan i Uppsala som har
startat en teoretisk U-landsutbildning.
For att undersoka mdjligheterna att
starta en praktisk utbildning i Colom-
bia kunde rektorn vid Fyrisskolan och
tva representanter for UBV, tack vare
Christer Saléns engagemang aka till Co-
lombia med ett av rederiernas fartyg.

I alla olika Colombianska utvecklings-
projekt som vi besdkte har man visat
sig vara intreserad av att fa ta emot

svenska studenter som praktikanter. Tack
vare Salénrederiernas tillmotesgaende
aker redan 1 juni omkring fem antro-
pologstuderande till Colombia for att
arbeta i indianreservat under ett ar. I
Colombia ir manga indianstammar tim-
ligen okidnda och pad senare tid har dven
flera Overgrepp begdtts mot indianerna.
De svenska studenterna kommer att un-
dersoka vissa indianstammars levnads-
form sa att indianerna kan fa den hjilp
som dr avpassad for deras kultur.

Det hir programmet hade omdjligen
kunnat komma igang sa snabbt om wvi
inte hade fatr Salénrederiernas stora
hjdlp, som vi alla dr oerhort tacksam-
ma for.

Lars Norberg



VD har ordet:

Arets bokslut foreligger 1 preliminir
form och kommer att nirmare kommen-
teras i nasta nummer, da det blivit defi-
nitive faststdllt. S3 mycket kan sidgas,
att resultatet for 1967 dr ytterst till-
fredsstillande.

Var kylerafik har fortsatt att utveck-
las och f.n. ingar ett 70-tal fartyg i
“systemet”. I dagarna arbetar en grupp
experter pa att faststilla om operatio-
nen av fartygen i framtiden kan utnytt-
ja  datamaskiner eftersom problemen
med att schedulera alla fartygen ir en
niastan overminsklig uppgift for kylera-
fikavdelningen.

[ samband med allt storre databe-
handlings- och automationsproblem, som
saledes nu dr hogaktuella for foretaget,
har en ytterst intressant Overenskom-
melse traffats for var nya tankbat pa
215.000 ton som levereras av Kockums

M/S »”San Benito”

M/S ”SAN BENITO”

lingd overallt .......... 148,94 m
lingd mellan perpen-

diklarna

bredd .................. 19,51 m
djup till huvuddick ...... 10,00 m
djup till shelterdick .... 1280 m
djupgdende ............ 8,75 m
dodvike ...l 8.440 ton
lastutrymme i kubikfot 408.730

tart
maskineri: 7 cyl. diesel Eriksbergs Mek.
Verkstad/Burmeister & Wain utveck-
lande 10.500 hk vid 115 varv/min.

.................. 2014 knop

"SAN BENITO” levererades fran
Eriksbergs Mekaniska Verkstad den 26
januari d. a. Det dr det tredje fartyget
i San-serien (de tva andra ir “SAN
BLAS” och "SAN BRUNO”) och det
sextonde kyllastfartyget fran detta varv
ull Salénrederierna (om Transal-batarna
riknas med).

Fartyget har tva genomgiende dick

1969. Detta fartyg kommer att forses
med en mycket avancerad dataanligg-
ning for praktiskt taget all driftskon-
troll. Anliggningen dr en for svensk
sjofart gemensam forskningsangeligen-
het, som vi tror kommer att fa vittga-
ende foljdverkningar.

En stor del av 1967 ars goda siffror
sammanhinger givetvis med Suezkrisen,
som dnnu under Overskadlig td tycks
forbli olost. Man kan saledes tills vi-
dare vinta sig en fortsatt god tankmark-
nad. Det dr emellertd realistiskt att
tanka sig att sa snart Suezkanalen 6pp-
nas kommer de mindre och medelstora
tankfartygen att fa det mycket besvir-
ligt. Mingder av verkligt stora bartar
har bestillts och dessa kommer ound-
gingligen att paverka tankfrakterna for
de mindre fartygen i en utstrickning
som gor att det torde bli svart att driva
dem under svensk flagg.

Det under 1967 overtagna Rexbola-
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get med dotterbolag dr numera helt in-
lemmat i driften och glidjande nog bor-
jar den for oss nya farjtrafiken att visa
en ljusare bild. I dagarna har tva nya
lastfirjor bestillts som dr utrustade for
modern hantering. Mer dirom pa annan
plats.

Omflyttningen av all kontorsverk-
samhet 1 Goteborg till terminalen 1 Skan-
diahamnen dr i det ndrmaste avslutad
och vi hoppas att dirmed ha uppnatt
den avsedda effektiviteten 1 organisa-
tionen. Totalt sett pekar prognoserna
mot att resultatet 1968 skall bli unge-
fir lika bra som 1967. Om si skulle
bli fallet, har vi blivit vil rustade for
att mota de osikra konjunkturernas
skiftningar — och for att kunna fort-
satta att utvecklas efter tidens krav!

Slecce

1 DR

och back samt tva fruktdick i forliga
rummen och ett i aktre rummen. Skro-
vet har spegelakter och fallande forstiv
med bulb under vattenlinjen. ”SAN BE-
NITO” idr avsedd for transport av frukt,
fisk och kott. Lastrumskapaciteten ir
fordelad pa elva avdelningar, samtliga
isolerade med plastbehandlade glasfiber-
skivor. Kylanliggningen, av Stal’s fab-
rikat dr dimensionerad for att kunna
halla —20° C i samtliga elva avdel-
ningar.

For besdttningen dr det vil sorjt. Far-
tyget har en inredning for 34 mans be-
sittning och endast tva av hytterna ar
dubbelhytter. Det finns missar for de
olika personalkategorierna ombord och
pa det aktre dickshuset en 24 m stor
swimmingpool.

Rederiet representerades vid oOverta-
gandet av direktor Nils Jannerfeldt. Be-
filhavare dr kapten Sven Lantz (som
lovat SALEN-NYTT en artikel om sina
intryck under jungfruresan) och maskin-
chef sjoingenior John Rutgersson.

SAN BENITO

Kanske kan det vara av intresse att
fa fakta om fartyget i populir form:
Lastrummens sammanlagda rymd ir ut-
tryckt 1 kubikmeter ca 11.550, vilket
innebdr att fartyget kan lasta 165.000
20 kgs bananlidor eller 210.000 ippel-
lador. For att isolera lastrummen dtgick
45 jarnviagsvagnar med glasull. Farty-
gets kylmaskineri dr forsett med en sinn-
rik automatik som tilliter att tempera-
turen i de olika lastrummen kan hal-
las konstant med en noggrannhet av
+1/10° C. Histkraftantalet 10.500 sva-
rar mot ca. 110 Ford Cortina GT-bilar.
20'/4 knop innebir att "SAN BENITO”

gor en hastighet av 37'/> km/tim.

Spegelakter: tvirt avhuggen akrter,
som blivit allt vanligare pd moderna
fartyg.

Bulb: droppformad férlingning av
forskeppet under vattenlinjen som for-
bdttrar vattenstromningen vid hastighe-
ter omkring 17/18 knop och mer.



AB Banan-
Kompaniet

Aret var 1909. Norrmannen Carl
Matthiessen hade just startat The Bana-
na Company AB i Goteborg. Det hela
var ett dventyr. Bananen var praktiske
taget en okind frukt i Sverige. Och ba-
nantransporter over haven var ett nytt
begrepp med manga och okidnda risker.
Det bérjade illa. Den forsta bananlas-
ten kom fram svartfrusen. Men pionja-
ren Matthiessen gav inte tappt. Nya
bananbdtar kom in, transport- och la-
gertekniken utvecklades. Snart var Fyf-
fes-bananen vilkind over hela landet
och svenskarna borjade ldra sig att upp-
skatta den nya frukten.

Musa, som det latinska
bananen dr, har varit kidnd sedan langt
fore Kristus, Alexander den Store trif-
fade pa den 1 Indus floddal, muhamme-
danerna transporterade den till Nildel-
tat och via Afrika och Kanariebarna
tror man att den kommit till den Nya
Virlden. Det drojde emellertid inda till
slutet av 1800-talet innan en amerikan
dristade sig till ate forsoka transportera
den over havet till sitt hemland. Detta
initiativ. blev en succé. Sedan dess har
bananen bl.a. genom transportteknikens
utveckling blivit en stapelvara i hushall
over hela virlden. En kedja av transpor-
ter ir dock forutsittningen for att vi
overhuvudtaget skall kunna konsumera
den gyllene frukten. Fran plantagen till
skeppningshamnen, 6ver haven, via ham-
narna, under mogningsprocessen och i
distributionen till konsumenterna — i
alla led fordrar den kinsliga bananen
en minutids omsorg. Transporterna har
stindigt forbdttrats och vi vet alla idag
vilka avancerade fartyg som star till for-

namnet for

fogande.

En revolutionerande forindring har
nyligen skett i och med att man bérjat
skira ned och packa bananerna i kar-
tonger redan i ursprungslandet. Detta
har forindrat lasthanteringen och fruk-
tens behandling i1 bananlagren 1 mottag-
ningslandet. Det har dven medfort att

Bananlossning pa den gamla goda tiden.

det dr omojligt att forutse pa vilken
marknad den enskilda kartongen kom-
mer att dyka upp. Detta har bla. lett
tll att “en kindis har bytt namn”. Ti-
digare visste 97 9/o av alla svenskar att
Fyffes var synonymt med bananer, men
nu skall samma 97 9/y veta att Chiquita
ir namnet pa den bista bananen. Da
man i USA lanserat namnet Chiquita
har detta foljdriktigt introducerats dven
pa den europeiska marknaden. Man
vinner ju dven den fordelen att dyra
annonskampanjer kan utnyttjas globalt.

Vi namnde att The Banana Company
AB hade en dventyrlig och spiannande
borjan. Genom kontakten mellan ba-
nanpionjiren Carl Matthiessen och sjo-
fartsmannen Sven Salén kunde foreta-
get, vars namn 1923 forsvenskades till
AB Banan-Kompaniet, inleda utveck-
lingen fram till nuets mangsidiga enhet.
Idag idr foretaget alltsd inte enbart en
distributér av goda bananer, man ar
ocksa ett allservice-foretag i frukt och
gronsaker. Foretagets omsdttning dr ca
165 miljoner kronor varav ca en tredje-
del pa bananernas konto, resten utgors
av annan fruke och gronsaker.

Banan-Kompaniet dr en storkund hos
de svenska odlarna. BK har férutom si-
na nio mogningscentraler femtiotva for-
saljningskontor &ver hela landet, vilka
under den svenska skordesisongen gor
sina inkop lokalt for att sikerstilla
farskast mojliga varor och for att kunna
bjuda ligst mojliga priser. Importen spe-
lar dock den storsta rollen och gron-
saksodlarna 1 Holland, Italien, Danmark
och pa Kanariebarna ser i BK en stor
kund.

Okande omsittning innebar for Ba-
nan-Kompaniets 250 chaufférer stindigt
firska varor som de i specialbyggda bi-
lar distribuerar till landets butiker. Sor-
timentet? — Blomkal och dill, gronkal
och jordirtskockor, majskolvar och me-
loner, morotter och palsternackor, pap-
rika och pepparrot, potatis och rddbe-
tor, sallad, selleri och tomater — ja,
allt Ni kan tinka Er 1 gronsaksvig.

Frukten spelar emellertid en betydligt
storre roll inom Banan-Kompaniet —

market Trubadur dr vil for vilkane for
att kriva en presentation? Primorfruk-
ter som bigarrder, plommon, persikor
och druvor kommer i forsta hand fran
[talien, men dven Frankrike har pa se-
nare ar blivit en stor leverantor. Niar var
egen sdasong for dpplen och pidron ar
slut rycker USA, Ungern, Argentina
och Australien in som de stora dppel-
leverantérerna, medan pdronen kom-
mer fran Italien, Frankrike och USA.
En hjilp for detaljhandeln som BK
star till tanst med dr forpaketering.
Speciellt pa BK:s forpackningscentral i
Hilsingborg dr detta en visentlig del
av  verksamheten, men forpaketering
sker 1 storre eller mindre grad vid samt-
liga forsiljningskontor och vid varje
mogningscentral i landet.

Bengt Salén.

Till sist stiller vi ett par fragor till
Bengt Salén, sedan 1961 VD i Banan-
Kompaniet.

F: Banan-Kompaniet har pa senare
ar breddat sitt sortiment. Riknar Ni
med att den utvecklingen skall fort-
satta?

S: Vi dr ett specialforetag for firsk
frukt och firska gronsaker. For det in-
damalet har vi byggt upp en stor och
riksomfattande distributionsapparat. Det
dr var strivan att sa effektivt som moj-
ligt utnyttja detta fina distributions-
verktyg. Dirfor kommer vi ocksa i fort-
sattningen forst och frimst att dgna oss
at farsk fruke och gronsaker. Men inom
den ramen vill vi naturligtvis kunna
bredda oss och félja med i utvecklingen.

F: Vilken del av verksamheten kom-
mer att 6ka kraftigast under de nir-
maste aren?

S: Utan tvekan gronsakerna. Vi fir
komma ihdg att Sverige konsumerar re-
lativt lite gronsaker jimfort med minga
andra linder. I Ttalien t.ex. dr arskon-
sumtionen per capita 150 kg medan
Sverige visar upp blygsamma 35 kg.
Aven for frukterna riknar jag med en
konsumtionsokning.

F: Trots att bananernas forsiljnings-
volym &kar dominerar de inte lingre
omsittningen. Hur ser Ni pa det?

S: Det ir sjilvklart en mycket posi-
tiv utveckling. Vart arbete inriktas nu
pa att i dnnu hogre grad anpassa oss
till denna utveckling for att kunna bli
en i varje avseende palitlig och effektiv
leverantdr av frukt och gronsaker.
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Tor Line resetjanst

Onsdagen den 28 februari sigs en
engelsk bobby och en hollandsk skonhet
i hornet av Sodra Vigen och Berzelii-
gatan i Goteborg.

Det var inte frigan om ndgon inva-
sion utan om invigningen av TOR
LINES Resetjinst, som vi hoppas skall
invaderas av reslystna vistsvenskar. Re-
setjansten skall utgdra ett komplement
tll bokningscentralen i Skandiahamnen
och man skall i tilligg till TOR LINES
resor aven kunna képa Norge—Kopen-
hamn Linjens resor dir.

Vi vill i sammanhanget erinra om
TOR LINES Resetjinst i en av Stock-
holms férnimligaste lokaler, Strandvi-
gen 1 — alltid wll Er tjinst.

Journalutdrag

[ dicksdagboken ombord 1 M/T
"SVEN SALEN™ pa resa fran S:t John
till Persiska Viken finns den 21 mars
foljande inférande:

1635 siktat en m/seglare rdtt forut med
nodsignal hissad signalflagga L
under ett svart klot”.

1650 stoppat bada maskinerna.

1700 m/seglaren, vilken befanns vara

"LENNART” av Mariestad, lings

sidan. "LENNART” pa resa Gi-

braltar—Dominica, behévde smorj-
olja och lite fornodenheter, vilket
overlimnades till dem. “LEN-

NARTS” befilhavare fragade om

att fa sinda ett par telegram vil-

ket gjordes.

For Ovrigt syntes hela besittning-

en 8 man och en kvinna vara vid

gott mod.

"LENNART” klar akterover, sla-

git full fart och fortsatt resan.

1818

I. Kristensson
Befilhavare

Utbildning for
sjopersonal

Det har genom rundskrivelser, som
distribuerats till fartygen framgatt att
vi har bedrivit en utvidgad kursverk-
samhet 1 for den ombordanstillda per-
sonalen viktiga amnen. Delvis har Svens-
ka Redarforeningens kurser anlitats, del-
vis har vi sjilva och i samarbete med
olika foretag och institutioner haft kur-
ser. Vi anser det mycket betydelsefullt
att savdl befil som manskap pd detta
satt bereds tillfdlle att ta del av de se-
naste ronen inom sjofartens olika omra-
den och vi har noterat ett glidjande in-
tresse for denna verksamhet. Vi drar
dirav slutsatsen att bade viljan till och
behovet av vidareutbildning finns inom
foretaget.

Sedan 1 oktober manad 1967 har 18
kurser med sammanlagt 96 deltagare ar-
rangerats. D3 riknar vi inte de infor-
mationskurser som hallits av berorda
vary for allt befil fore leveranserna av
T/T ”SEVEN SEAS” och M/S “SAN
BENITO”.

Foljande
planerade:
® Brandskydd i fartyg, Sthlm 16—19/4

® Konstruktion och Korrosionsskydd,
Gbg 24—26/4

kurser dr for nirvarande

Timecharterflotitan
M/S ”ALIOTH”

For forsta gangen har vi en bulgarisk
bat pa timecharter. Det ir M/S “ALI-
OTH” en 13.000 tdw ore carrier med
maskinrum akterdver och midskepps-
overbyggnad. Den dr slutad for tre ma-
nader med option pa fler perioder. Fors-
ta resan gar med malm fran Melilla till
Dagenham. Befilhavare kapten Kyril
Natchev.

Vi onskar sla ett slag for “postnum-
mer”! Tag for vana att meddela Ert
eget postnummer ndar Ni limnar Er
adress till nagon. Forsok sjilv att an-
vinda postnummer vid all korrespon-
dens. Pa kontoren har vil alla avdel-
ningar postnummerkataloger — det skall
dven finnas ombord i alla batar.

Postnummer numrera numera!

® Instrument och Reglerteknik, Sthlm.
5 kurser pa foljande datum 22—26/4,
27—31/5, 26—30/8, 23—27/9 och
14—18/10.

® Livsmedelshantering och Kylning,
Sthlm eller Gbg 2 kurser pa foljande
datum 30/9—5/10 och 9—14/12.

Som tidigare sagts arrangeras kurser-
na av olika organisationer, institutioner,
Redareforeningen och oss sjilva. Vi fin-
ner hiar kurser av olika kategorier: a
ena sidan sidana, som ingdr som ett
normalt led 1 verksamheten for att upp-
ratthdlla tjanstedugligheten till sjoss, a
andra sidan sidana, som utan att falla
under den forsta kategorin pa ett eller
annat sitt ar av intresse for den om-
bordanstillde. Betriffande den forsta
kategorien dr det var instillning atc alla
kostnader 1 sammanhanget skall baras
av rederiet. Betriffande den andra ka-
tegorin vore det onskvirt att bereda yt-
terligare utrymme for sidana genom att
deltagarna sjilva bestrider en del av
kostnaderna. Forslagsvis kan delar av
vederlagstillgodohavandet utnyttjas for
vidareutbildning, sjdlvfallet utan att det-
ta kommer att inkridkta pa den ledighet
av tva manader som utlovats enligt 7—2
systemet.

Vi vilkomnar 1 6vrigt alla synpunkter
och forslag betriffande kursverksamhe-
ten. Ake Friman

Kurs vid Honeywell 22—26 april 1968.

M/S "THORSTIND”’

Norges H. o. S. presenterar 1/4 M/S
"THORSTIND”. Efter leverans fran
Framnas mek. Verksted A/S, Sandefjord
tull A/S Thor Dahl gick fartyget pa
timecharter till oss forsett med S-mirkt
skorsten. Fartyget dar pa 5.965 tdw, las-
tar 246.500 cbft och gor 19 knop. Kyl-
anlidggningen dr helautomatisk.

Befilhavare kapten John
och maskinchef Arne Tveitan.
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