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SKEPPSREDARE

SVEN SALEN

Vir lilla tidning — linge planerad — har nu blivit verklighet. Meningen ir ej att konkurrera med nigra existerande
pappersdrakar. Den avser enbart att redogora for vad som hinder inom den lilla koncern, som bir namnet Salén. Vi vill
att vara anstillda till lands och till sjoss skall fa bdttre reda pa vad som gjorts och kommer att goras inom vira bolag.

Vira sjobolag utgdr huvudparten av koncernens verksamhet. Vi har bakom oss ett ar av mycket goda konjunkrurer,
sirskilt i tankfarten, ddr vi nog snart far vinja oss vid mindre rdntabla frakter. Inom kylmarknaden har vi haft en myec-
ket framstiende position, och vi hoppas att vi i de kommande aren skall kunna hilla denna var ledande stillning.

Vira landforetag har framfor allt varit inriktade pa frukeforsiljning, och vira forbindelser med de ledande foretagen
inom frukthandeln i olika linder har gjort det mojligt for oss att tillfredsstilla vara kunders 6nskningar. Var stora flotta
av kylbatar har gjort det mojligt for oss att tillgodose vara avskeppares krav. Vi vill fortsitta pd samma sitt 1 framtiden
och hoppas med de minga fartyg, som star tll var disposition, kunna férnoja alla vara avlastare.

Malet ir idag, att var koncern skall fortsdtta att utvecklas inom alla de verksamhetsomraden den inmutat. Jag hop-
pas att denna tidning skall kunna gdra det ldttare for alla medverkande att f6lja hindelserna och dirigenom bittre kiinna

sin delaktighet i vad som sker — och att den ocksa skall bli platsen for ett meningsutbyte, som kan fora var verksam-
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het framat.
,

Som Chefen beror i sina inledningsord, har vi for avsikt att regelbundet ge ut denna publikation for att soka dver-
brygga avstind och annat, som forsvarar kontakten mellan medarbetare till lands och sjoss.

Avsikten ir, att Salén-Nytt skall komma ut ca 6 ginger om dret med nagorlunda regelbundna mellanrum. Inom den
blygsamma ram som givits tidningen vill vi forsoka dstadkomma féljande:

— f6rmedla information om viktigare affirshindelser inom koncernen och marknadsutvecklingen;

— ge upplysningar om personal- och organisationsférindringar;

— presentera olika medarbetare och notera personalia av allmint intresse;

— presentera fartyg ur flottan och ge bilder av livet till sjoss;

— skildra verksamheten inom koncernens dotterbolag.

Forutom detta hoppas vi att vara ldsare i stor utstrickning ocksd skall bli medarbetare. Tidningens spalter kommer att

vara 6ppna for insindare och debattinligg kring allt som dr av allmint intresse — for en avdelning, ett fartyg eller hela
koncernen. Alla dr ocksd vilkomna med resebrev och andra berittelser eller anekdoter.

Ett sirskilt viktigt dindamdl, som tillgodoses med Salén-Nytt dr kontakten mellan dem som arbetar ombord och land-
organisationen. Vi tror att det pd detta sitt skall bli littare att ge alla en uppfattning om sammanhanget mellan de
ménga skilda verksamheter som bedrives. Vi hoppas ocksd i synnerhet att fa bidrag insinda fran fartygen.

Salén-Nytt kommer till en borjan att ha forsokets karaktir, och redaktionen mottar med tacksamhet alla synpunkter

pa och forslag till forbittringar av tidningen och dess utformning. Redaktor for Salén-Nyte dr Erik Thorvaldsson.
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Salénhistoria

Under forsta virldskriget borjade
skeppsredare Sven Salén med sjofart och
handel i Goteborg.

Koncernen ir idag ett av Sveriges
storsta rederiforetag, med intressen in-
om flera andra niringsgrenar. I samband
med skeppsredare Sven Saléns sjuttio-
femarsdag den 7 nov. 1965 firade kon-
cernen sitt 50-arsjubileum.

De forsta fartygen i flottan bestod av
seglande enheter. Under kriget gick de
mindre segelfartygen pd Spanien. Lasten
pa utresan bestod av trimassa och hem-
gaende var rummen fyllda med vin. Ton-
naget varierade hos dessa enheter mellan
550 och 700 ton.

Forutom dessa mindre seglare fordes
Salén-flagg av det fullriggade skeppet
"TRANSOCEAN” om 2.400 ton, och
barkskeppet ”EROS” 2.050. Fartyget
seglade i vad man idag allmint kallar
internationell trampfart.

Detta forsta forsok inom shipping slu-
tade med att skeppsredare Salén vid
krigsslutet stod dir han borjat. Vid den-
na tidpunkt kom Sven Salén i kontakt
med Carl Matthiessen, den man som im-
porterade bananer till Sverige.

Samarbete inleddes med Matthiessen
och 1922 férhyrdes det forsta fartyget
for transport av bananer frin Rotterdam
till Malmé och Stockholm. Norge och
Danmark kom snart in i bilden och yt-
terligare tonnage chartrades. Den ena
linjen anlépte Kdpenhamn, Malmd och
Stockholm och den andra Oslo och Go-
teborg.

Redan forsta halvdret 1923 fraktades
styckegods 1 bada riktningarna. Dirmed
bsrjade den egentliga linjetrafiken, kal-
lad Holland/Belgien-linjen.  Trafiken
upprittholls under 35 ar men frakterna
reducerades alltmer och linjen Gverlits
dirfor 1958 till Stockholms Rederi AB
Svea.

Koncernens forsta egna angare var det
grekiska fartyget "PHALIRON”. Hon
hade under en lingre tid legat upplagd i
Swansea. Efter reparation och ombygg-
nad i Goteborg sattes "PHALIRON” i
fart under namnet "CHR. MATTHIES-
SEN”.

En av orsakerna till detta kop var
bristen pa limpligt chartertonnage. Dess-
utom avslutades redan under slutet av
1923 ett skeppningskontrakt med Svens-
ka Tindsticksbolaget. Dessa skeppningar
fortsatte ar efter ar frin Vistervik. Ett
avbrott skedde under andra virldskri-
get. Efter fredsslutet aterupptogs skepp-
ningarna till Amsterdam och Rotterdam.
Dirifran vidarebefordrades tindstickor-
na till Hollindska Indien. Innan de po-
litiska oroligheterna i Indonesien omoj-
liggjorde skeppningarna lastades 1955
den storsta tindsticksskeppningen till
dags dato fran Vistervik. Partiet omfat-
tade 535 ton.

Intill aren 1926/27 trafikerades uteslu-
tande Holland. Frian denna tidpunkt las-
tade och lossade fartygen reguljirt dven
i Antwerpen. Tidigare hade bananerna
alltid lastats i Rotterdam, men nu lasta-

des de fran ging till ging dven i Bre-
merhaven.

Den egna flottan utokades med ytter-
ligare andrahandsfartyg. 1931 leverera-
des det forsta nybygget frin Fredrik-
stad Mek. Verkstad i Norge. Fartyget
var isolerat for bananfart. Dirmed var
det forsta steget taget mot dagens stora
SANDERS” om 1.750 ton forolyckades
cfter tva ar genom brand i Medelhavet.

Intresset for storre enheter saknades
inte och det forsta stora torrlastfartyget
blev M/S ”SANDHAMN” om 8.230 ton.
Fartyget var tidigare norskigt. Efter
grundstotning vid Cap Guardafui, di
hela botten revs upp, kondemnerades den
divarande “FERNGLEN”. »SAND-
HAMN?” forvirvades for skrotpriset och
efter temporir reparation fick hon vid
hemkomsten till Sverige en ny botten.

1934—1937 insattes "SANDHAMN”
och ett antal andra egna fartyg i trafik
mellan Norrland och den amerikanska
vistkusten. Lasten pa utresan bestod av
trimassa. Hemgdende bedrevs en linje-
trafik mellan New Orleans och andra
Gulfhamnar till England och Kontinen-
ten. D3 lasterna hemgdende var av ringa
kvantitet var det inte lont att ha far-
tygen bundna till liga kontrakesfrakter,
nir fraktsatserna var bittre i den 6ppna
marknaden.

Ar 1938 startades en reguljir linje
med namnet Salén Line frin Nordpaci-
fic-hamnarna till Fjarran Ostern. I den-
na fart insattes "SANDHAMN?” och det
nybyggda lastmotorfartyget "DAGMAR
SALEN” om 9.500 ton. Nir andra
virldskriget brot ut 1939 blev "DAG-
MAR SALEN” beordrad att delta i
lejdtrafiken och Salén Line nedlades
temporart.

Strax efter krigsutbrottet inkoptes sju
gamla dngare fran maskinist Andersson
i Karlshamn. De placerades inte pd na-
gon av de reguljira linjerna utan gick i
vanlig trampfart.

Under kriget tillkom dven de ny-
byggda lastmotorfartygen "SVEN SA-
LEN” och "CHRISTER SALEN”. De
var tillsammans med "DAGMAR SA-
LEN sysselsatta i lejdtrafiken. Tre av
de mindre dngarna tidsbefraktades av
Internationella Réda Korset och trafi-
kerade Goteborg—Liibeck, Trelleborg—
Liibeck etc. Fartygen transporterade dver

1.000 krigsfangar strax fore fredsslutet.

Linjetrafiken Holland/Belgien Aater-
upptogs efter fredsslutet och tog sidan
omfattning, att ytterligare tonnage mas-
te anskaffas.

Salén Line ateruppstod igen och far-
tygen lastade nu dven pd Filippinerna
och si smdningom senare dven i Japan
samt Hongkong, Bangkok, Singapore
etc. Linjen utokades dven att omfatta
USA:s 8stkust och di mera tonnage be-
hévdes intridde den norska firman 1. M.
Skaugen som medintressent. Namnet ind-
rades da till Salén-Skaugen Line, det
namn linjetrafiken bar tills den upp-
horde 1951.

Tiderna for Holland/Belgien-linjen
forsimrades dd tyska och hollindska re-
derier borjade upptrida pa marknaden
med nya, mindre och modernare motor-
fartyg. For att vara med i konkurrensen
avyttrades det dldre tonnaget. Forst for-
hyrdes svenska och sedan tyska fartyg.

Ett amerikanskt lastfartyg, som om-
byggts till hangarfartyg med plats for
1.400 man forvirvades och aterstilldes
1 Amerika i sitt ursprungliga skick. Nar
ombyggnaden var klar kontaktades Sa-
lénrederierna av International Refugee
Organization i Genéve, som onskade att
fartyget skulle goras om till passagerar-
fartyg. Fartyget, omdopt till "ANNA
SALEN”, seglade med emigranter under
manga ar.

Under kriget inforlivades det nybygg-
da kyllastmotorfartyget "SANDHAMN”
med flottan. Denna 3.100-tonnare var
Sveriges forsta rena kylfartyg och bil-
dade upptakten till dagens kyllastflotta
inom koncernen.

Aven om Salénrederierna verkat inom
de flesta grenar av sjofarten, har under
alla dessa ar banantrafiken utgjort kon-
cernens ryggrad.

Nir torrlastfartygen i 9.000-tonsklas-
sen saldes koncentrerades flottans upp-
byggnad till kyl- och tankfartyg. Idag
ir koncernen Sveriges storsta tankrede-
ri, och dessutom seglar den storsta kyl-
fartygsflottan i virlden under Salén-
flagg. Genom fusionen med Rex-grup-
pen i bdrjan av 1967 har nya typer av
shipping inforlivats med verksamheten.
Pa detta sdtt har Salénrederierna blivit
ett foretag med minga utvecklingsmdj-
ligheter bade till lands och sjoss.




Koncernen

Under denna rubrik kommer vi i fol-
jande nummer att presentera de foretag
som gir in under begreppet Salénkoncer-
nen, men limnar inledningsvis en mycket
summarisk presentation av foretagen:

Rederierna ir organiserade pa foljan-
de sitt: VD: Sture Odner. Chef for
tank-, bulk- och drycargoavdelningen
samt VD 1 SVEN SALEN AB: Gunnar
Bjorkbom. Chef for kyltrafikavdelning-
en: Claes-Henrik Zethelius. Teknisk chef:
Nils Jannerfeldt. Ekonomichef: Ake Lind-
bick — som i dagarna dvertager ekono-
michefssysslan for koncernen och 6ver-
limnar den omedelbara ekonomifunk-
tionen till kamrer Per-Ake Pettersson.
Juridiska avdelningen: Chef: Sixten Ack-
ermark, som ir VD i SVEN SALEN
INSURANCE AB.

I Goteborg finns rederierna TOR
LINE AB, GOTHA LINES och FRAN-
CO-GOTHA LINE som ombesérjer
frakt- och passagerartrafik frin Vistkus-
ten till kontinenten och England. Féreta-
gen ledes av direktor Lennart Parkfelt.

Verkstillande direktor for AB BA-
NAN-KOMPANIET ir skeppsredare
Sven Saléns brorson Bengt Salén. Fore-
taget har 32 egna forsiljningsstillen och
18 ombud 6ver hela Sverige samt 9 mog-
ningscentraler.

Till koncernen hor dven varvet AB
EKENSBERGS VARV i Stockholm, som
byggt ett flertal fartyg for skeppsreda-
re Salén. Verkstillande direktor sedan
manga ar ir Ake Tygard.

Disponent Folke Sjostedt ar verkstil-
lande 1 bolagen AB FRUKTCENTRA-
LEN och AB FRUKTCENTRALENS
BUTIKER.

Lt foretag som importerar och expor-
terar livsmedel ir AB MEROPA vars
verkstillande direktor dr Ragnar Hjal-
marsson.

SALEN & WICANDER AB siljer
bilar av mirkena Rolls-Royce och Alfa
Romeo samt Rolls-Royce motorer. Dess-
utom handhar firman forsiljningen av
Vertol helikoptrar samt elektrisk far-
tygsutrustning och Flume Stabilization.
Man marknadsfor dven det egna tank-
rengdringssystemet Gunclean, Chef for
detta foretag dr direktdr Goran Axell.

Bilar av mirket Ford siljs i1 Stock-
holmsomradet av AB A. WIKLUND
med Gunnar Berg som verkstillande di-
rektor.

Kyltrafiken

Som vi alla kidnner till, levereras ca
809y av de bananer, som importeras till
Japan, frin Taiwan (Formosa), medan
resten kommer frin Ecuador. Huvud-
sasongen for bananer frin Taiwan ar
april—juli.

I mitten av februari svepte en hiftig
storm Over Taiwan och forstorde enligt
prelimindra rapporter 30—35 % av ba-
nanplantagerna. Denna siffra har senare
modifierats till 10—15 9/,

Detta foranledde en stor aktivitet pa

Ake Johansson

Var mingdrige vin och medarbetare
Ake Johansson drabbades den 18 febru-
ari av en hjirnblddning som :indade hans
liv. Han skulle ha fyllt 70 ir den 26
februari och vi sig alla fram emot att
fa fira honom.

Ake Johansson borjade sin verksamhet
inom foretaget 1935 i samband med in-
kopet av virt forsta stora fartyg, 6.000
tonnaren s/s "DAGMAR SALEN” (ex
”Valdivia”). Han kom d3i nirmast frin
Sandstrom & Stranne i Goteborg och
hade dessforinnan varit hos Svenska
Lloyd.

Var transatlantiska verksamhet, Sa-
lén Line, Salén & Skaugen Line och
IRO-trafiken, 13g i Ake Johanssons am-
bitidsa och kunniga hinder.

Ake Johansson var en mycket kunnig
sjiofartsman, en representant for den
gamla, goda skolan. Hans intresse for
var verksamhet foljde oss iven sedan
han avgdtt fran sin post. Med saknad
tar vi nu farvil av denne hedersman,
som ilskade sin livsuppgift; sjofarten.

alla hall for att snabbt fa fram bananer
frin Ecuador. Ett storre antal fartyg
omdestinerades snabbt och foljden blev
att kylmarknaden stimulerades.

Detta medforde ocksd, att en del av
vara kylfartyg har tllforsikrats syssel-
sittning fram till mars 1969.

Personalnytt

Fran den 15.2.68 har till passagerar-
chef fér TOR LINE utnimnts herr
Magnus Bergelin, tidigare verksam vid
Salén Argentina S. A., Buenos Aires. Till
forsiljningschef for Skandinavien har

samtidigt utnimnts herr Lars-Goran
Blom, som kommer fran Stena-linjen,
Goteborg.

Kapten Gosta Jakobsson forflyttas

med omedelbar verkan till Géteborg som
organisationschef med uppgift att fort-
sittningsvis utdva hogsta ledningen av
inkdpsavdelningen, samordning av ter-
minalerna i Goteborg, Amsterdam och
Immingham. Hans funktioner i Stock-
holm 6vertages av direktionssekretariatet.
Samtidigt flyttas Tor Lines bokféring till
Goteborg. Chef for sjopersonalavdel-
ningen i Stockholm blir L. E. Cronberg
med ‘tke Friman som assistent.

Flottan

Kylfartyg TDW:
t/s "ANTIGUA” .......... 8.100
m/s ANTILOPE” ......... 8.000
m/s "ARAWAK” ........... 8.100
m/s JARGONAUT” ........ 8.100
m/s "ARIEL” ............. 8.100
m/s PATITLAN” ........... 8.300
m/s "ATLANTIDE” ........ 8.300
t/s “BALLADE” .......... 6.908
t/s "BARCAROLLE” ...... 6.908
t/s "BOLERO” ........... 6.908
m/s "CARIB” ............. 5.650
m/s "CAYMAN” .......... 5.900
m/s "HISPANIOLA” ....... 5.900
m/s "SAN BENITO” ....... 8.440
m/s "SAN BLAS” .......... 8.440
m/s ”SAN BRUNO” ....... 8.440
Tankfartyg

m/t "ANCO SPRAY” ...... 16.450
m/t "ANCO SPRING” ..... 19.540
t/t "DAGMAR SALEN” 60.160
m/t "SEA SAGA” .......... 36.380
t/t ”SEA SAPPHIRE” ..... 60.160
m/t ”"SEA SCOUT” ........ 26.040
m/t ’SEA SERPENT” ...... 42.820
m/t "SEA SONG” ......... 42.820
t/t ”SEA SPIRIT” ......... 121.185
t/t "SEA SPRAY” ......... 121.185
t/t ”"SEVEN SEAS” ........ 97.550
t/t ”SEVEN SKIES” ....... 97.950
t/t “"SEVEN STARS” ...... 97.550
m/t "SVEN SALEN” ...... 42.760
t/t "NEWBUILDING 518”7 . 210.000
Malm/Tankfartyg

m/s "BISKOPSO” .......... 19.300
m/s "BJORNO” ........... 5.450
m/s "FOGLARO” .......... 12.100
m/s "LEDARO” ........... 12.360
m/s "LINDO” ............. 5.540
m/s "SEA SWALLOW” ..... 38.675
m/s "SINGO” ............. 6.900
m/s "VETTERSO” ......... 11.732
m/s "ZELOS” ............. 14.810
Bulklastfartyg

m/s PARGO” ..c.vivimswsns 16.800
m/s "KRATOS” ........... 26.100
Torrlastfartyg

m/s "BRABANTIA” ........ 1.200
m/s "BURGUNDIA” ....... 730
m/s "FLANDRIA” ......... 1.200
m/s "HELENIA” .......... 1.200
m/s "HUSARO” ........... 9.230
m/s "NERLANDIA” ....... 1.200
m/s "NORMANDIA” ...... 730
m/s "PARISIA” ........... 850
m/s ”SEGERO” ............ 9.280
m/s "NEWBUILDING 8” ... 850
Farjor Passagerare:  Bilar:
m/s "TOR HOLLANDIA” 992 300
m/s "TOR ANGLIA” ... 992 300
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