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GEVIS-fondens Salénare beriittar

Jurist — ett torrt jobb?

Jag minns vél ett tillfdlle da jag var cirka 14 ér och fick fragan vad jag ville bli nér jag blev
stor. Jag svarade att ”- Jag kan tinka mig det mesta, det enda jag sikert vet dir att jurist - det
vill jag inte bli”. Nagot torrare dn att sitta och ldsa lagtext kunde jag inte tdnka mig.

Jag gick till sjoss forsta gdngen
sommaren1958 och d& som jungman pa en
resa till Sydamerikas ostkust med
Johnsonrederiets M/S Nordstjernan. Efter en
ytterligare sommarlovsresa, da pa
Nordamerikas véstkust, slutade jag skolan
med en bricklig realexamen. Gick sedan
under nigra ar pa Medelhavet och Sydafrika &
med avrundning 1962 i Gotlandsbolaget och en kort tid pd en kusttankbat. Dérefter tre &r pa
sjobefilsskolan i Stockholm och sjokaptensexamen.

I och f6r sig trivdes jag bra till sj6ss men jag valde av familjeskél dnda att gé iland. For att
lattare fa ndgon anstéllning ville jag komplettera med ndgon s.k. hogre utbildning vilket utan
studentexamen inte var s latt att fa till. Juridiska fakulteten i Stockholm visade sig dock vara
flexibel och med hjilp av sjokaptensexamen, som formellt inte raknades som meriterande,
och lite till sa fick jag, med viss tvekan, dispens for att ldsa juridik. Jag hade dessutom turen
att fa eftertrdda en annan sjokaptensutbildad, 7homas Sundberg, som var amanuens i sjorétt.
Thomas hade fatt jobb inom Salén och diar hamnade med tiden dven jag. Efter ett
sommarvikariat hos Saléns fick jag 1971 fast jobb som skadereglerare och senare som jurist
pa kylrederiet SRS, Salén Reefer Services. Jag blev, med ett avbrott pa drygt ett ar for annat
jobb, kvar inom Salén till slutet i december 1984. Dérefter fo6ljde en delvis kaotisk men lérorik
period och senare advokatverksamhet.

Hur blev det dé att jobba med nagot som jag tidigare sagt att jag absolut inte ville jobba
med? Jag borjar med ndgot om den internationella miljon jag hamnade i.

Sjofartens internationella miljo

Inom Salén arbetade jag mest for kylrederiet som utdver de Salén-dgda fartygen dven hade ett
varierande men oftast stort antal inhyrda fartyg under annan flagg. Antalet anldp till svenska
hamnar var litet sett 1 relation till antalet SRS-anl6p till andra lander. Som en f6ljd av den
starkt internationella verksamheten krivdes goda internationella forankringar - egna och
inhyrda. Som jag minns det hade SRS tidvis eller ldinge egna kontor i Buenos Aires, Long
Beach/Kalifornien, Tokyo, Australien samt, for andra delar av Salén dn SRS, dven Paris och
New York. Sdsongsvis placerades 1 andra ldnder av s.k. shore-captains som vanligen var
ndgon Salénanstdlld befdlhavare eller senior styrman.
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Jag ndmner detta for att betona att den juridiska verksamhet jag kom in i var i mycket
internationell. Detta medforde inte bara utlandsk lagstiftning utan 1 hog grad dven utldndskt
tankande, instéllning och affarsrutiner vilket inte ingar i den svenska juristutbildningen.

Som viktigt och ovarderligt maste verksamheten innefatta &ven kontakter med hamn-
agenter, befraktningsméklare, forsidkringsgivare och inte séllan externa sjofartskunniga
jurister. Tack vare de egna sjo- och landanstdllda s& utfoll de flesta skeppningarna vil och
enligt parternas onskemal. Jag &r inte ritt person att redogora for det som gick bra men tar
gérna tillféllet att skriva om ndgot som inte gick sé bra.

Om skeppningar som inte gick sa bra

Representanter i hamnarna

Rederier och operatorer av fartyg i internationell trafik dr beroende av kompetenta och seridsa
lokala ombud i de ldnder och hamnar som fartygen anloper. Detta giller inte bara
hamnagenter utan dven annat lokalt sjofartsfolk, jurister och ibland d&ven ambassads- och
konsulatspersonal. Nigra exempel dér det inte blev s& bra med de vi anlitat:

Lomé, Togo — Den bedragliga advokaten

P4 trader dir kylfartygen gick under lingre = surkina faso i
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visade sig inte ovéntat ge ett mycket stort Overskott som skulle Atlantic Ocean
aterremitteras till SRS. Nagon aterbetalning gjordes dock inte trots flera pdstdtningar. S&
sméningom anlitade vi en lokal advokat som agerade snabbt och effektivt med indrivning frén
hamnagenten men sedan blev det stopp igen och denna gang blev det ett tvarstopp.
Forskottsdterbetalningen satt dterigen fast och den effektive advokaten var tyst. Sverige hade
ingen ambassad 1 Togo men i angransande land, jag tror det var Ghana, fanns en ambassad
vars ambassador tickte dven Togo. Han hade annat drende till Togo och efter bara nagra dagar
sé hade han fatt pengarna och skickat dessa till oss. Cirka ett ar efter vart anlop till Togo fick
vi slutligen pengarna. Detta har jag tagit med for att illustrera de svarigheter som SRS och
andra redare kan utséttas for.
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Potatisar i 6stra Canada — M6te med ilskna potatisodlare

I foregdende stycke handlade det om en

% bedriglig advokat. I ett annat fall hade vi en
advokat som hjilpte oss med ett krav pa
R S demurrage. En av SRS-bétarna skulle lasta

me mm  w= U potatis i en hamn vars namn jag inte minns,
mojligtvis var det Charlottetown pa Prince Edward Island. o8
Tyvérr var det sa kallt att de inte kunde lasta p.g.a. risken for TS >
frostskador pa potatisen. Normalt lastade man 8 timmar om '
dagen men i detta fall blev det under lang tid ingen lastning alls. Jag minns idag inte exakt hur
certepartiets liggetidsregler var utformade men var instillning var att avbrott i tidrakning
skulle ske endast da lastning faktiskt var planerad men inte kunde goras genom vaderhindret.
Resultatet var att vi rdknade tid 16 timmar for varje dygn. Det rérde sig om mycket pengar
och certepartiets regler var inte helt klara. Vi stimde av med en kanadensisk advokat i
Montreal som stodde var tolkning och rekommenderade oss att stimma befraktarna dels for
att f4 demurrage, men dven fOr att fa avlastarna att forsoka hitta nagot sitt att skydda lasten sa
att den kunde tas ombord utan att skadas. Till saken hor att vi hade flera bétar pa ingdende for
samma befraktare i samma hamn.

Vi samlades 1 St. John for mdte med ett antal ilskna
potatisodlare. Ganska snart blev det klart att vi inte kunde
f4 fram ndgon kompromiss och jag sa att vi dd maste sétta
igang den rittsliga process som vi formellt redan hade
startat 1 Montreal dér vir advokat arbetade.
Potatisbefraktarna sdg forvénade ut och sa att de inte var
informerade om négot redan igéngsatt rattsligt forfarande.

. Paus 1 forhandlingen dé vart lokala ombud tog kontakt med
var anhtade advokatfirma i Montreal och fick da beskedet att vir anlitade advokat aldrig hade
givit in ndgon stimningsansokan till domstolen. Métet avslutades, potatisbefraktarna dkte
hem och eftersom de da @ndé hade fatt igang lastningen sa sléppte vi kravet om jag minns rétt.
Advokatfirman i Montreal beklagade det intrdffade men den advokat som ’skott” vart drende
horde inte av sig. Vi fick heller inte ndgon faktura fran advokatfirman.
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Aruba, Nederlandska Antillerna — Rammad whiskysmugglare

Ett av SRS egna fartyg missade vid
i fortsjning till kaj i Aruba. Detta
orsakade en liten skada pé ett mindre
N/ fartyg som 1dg vid kaj. Det skadade
fartygets dgare agerade snabbt,
kvarstadsbelade fartyget och begirde en inte obetydande
summa som ersdttning for skadan. Vi fick tips om en lokal
advokat som kunde hjilpa oss. Eftersom jag héndelsevis var 1 ndrheten skickades jag till
Aruba for att finna ut vad som kunde goras. Jag triffade vart lokala ombud som inte var
sarskild positiv till min instéllning. Bland annat tog jag upp storleken pa det belopp som
dgaren till det skadade fartyget krivde. Som jag kunde forsta sa var beloppet orealistiskt hogt
i forhallande till skadan som snarast kunde beskrivas som en skonhetsflack pa det lilla och
slitna fartyget. Vart ombud forklarade detta med att fartygets sysselséttning - att smuggla in
whisky till lander utmed Sydamerikas norra kust - var mycket lukrativt och att kravet frdn
smugglaren inte sd mycket byggde pd den fysiska skadan pa fartyget utan pa de uteblivna
whiskytransporterna. Det var séledes forluster for utebliven smuggling som utgjorde
huvudsaken av kravet. Jag ifragasatte den juridiska barkraften i kravet som byggde pa illegal
verksamhet. Svaret frdn vart ombud var att det inte rorde sig om smuggling utan om export
fran Aruba. Sjilva smugglingen uppstod forst da fartygen kom till mottagarlandet och med
detta hade rattskipningen i Aruba inget att gora.

Jag dtervinde till vir egen hamnagent och berdttade vad som hint.
Han sa da att den advokat som vi anvisats och som skulle foretrdda
SRS hade 90% av sina intdkter fran smugglarfartygen.

Vér hamnagent, som ocksd var ombud for den forsdkringsgivare
som tickte SRS, sa att han kunde ta 6ver. Det visade sig dock att han
inte vdgade gé i nidrheten av det skadade fartyg for att ta nagra bilder.
Han sa att folket ombord var “killers” vilket gjorde d&ven mig mer dn
tveksam. Efter avstimning med SRS i1 Stockholm s kom vi fram till
att det bésta var nog att betala vilket ocksa skedde.

Rolf lhre Jurist — Ett torrt jobb? 4



e o
GEVIS-fondens Salénare beriittar

Annorlunda férhandlingstaktik — Kylhusen fulla av glass!

Sétten att forhandla skiljer sig vilket jag fick erfara tillsammans med Bo Rammer som da
arbetade fran Tokyo. Jag vill minnas att det var 1974. SRS inledde da resor med fruset kott
fran Australien till Japan. Bokningarna gick bra och flera fartyg gick fullastade frdn Australien
till Japan for lossning. Skeppningarna gjordes pa “/iner terms” vilket bl.a. innebér att
tidsrisken 1 hamn ligger pé sjotransportdren (SRS). Risken och ansvaret gér vid lossningen
over till godsets mottagare som ska ta emot och hantera godset. Antalet mottagare fran varje
fartyg var stort.

Det visade sig ganska snabbt att mottagarna inte kunde
ta emot sina laster eftersom de inte hade bokat plats i
fryshus. Ett obekréftat rykte var att Tokyos fryshus var
fyllda med glass infor en véntad varm sommar som
uteblivit. Fler fartyg kom in och SRS hamnagent i Japan
och Bo Rammer som kontaktade mottagarna lyckades inte
16sa problemet. Som forstirkning till Bo Rammer och
hamnagenten skickades jag till Tokyo dér jag blev kvar
sammanlagt sju veckor. Den juridiska situationen var
komplicerad. Visserligen var mottagarna skyldiga att ta emot godset om detta lossades och
placerades pé kajen men detta skulle kunna leda till att SRS, som kénde till att mottagarna inte
kunde ta emot godset, kunde bli ansvarig for vardslost avlamnande. Ett argument fran de
lastmottagare som hade sina delar av lasten under den last som tillhérde andra mottagare var
att SRS’s fartyg inte kunde lossa just deras last som var blockerad under ndgon annans last.

Bo och jag hade moten med de storre mottagarna och min uppgift var att forsoka forklara
den juridiska situationen och deras skyldigheter att ta emot eller betala liggetidsersittning till
SRS. Efter en lang, varm och komplicerad sittning hos, och med, en av de stérre mottagarna
sa deras VD [ think I understand. I also think what you say is correct, but we will not pay”.
Hur bemoter man ett sddant tydligt betalningsnekande av nagon som samtidigt medger att
kravet var befogat?

Om jag minns rétt skickades ett av fartygen till Hong Kong med meddelande till de japanska
mottagarna att deras last kunde avhdmtas i dér. Detta noterades uppenbart och situationen
lattade. Den ny6ppnade “linjen” frn Australien till Japan avvecklades dock.
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Parismaklaren — Skaldjur och vin gjorde susen

Forhandlingar med anledning av skador eller andra storningar ska givetvis goras med stod av
avtal, skada, hdandelser och agerande infor, vid och efter skada, lagstiftning och praxis. Ibland
hinder det dock att andra, och mer personliga omsténdigheter, avgor utvecklingen av skadan
eller storningen.

Tillsammans med Rolf Séterberg ékte jag en gang till Paris for att tréffa foretradare for en
stor fransk befraktare som hade chartrat SRS-fartyg for skeppningar med mjdl till Nordkorea.
Transporterna gav upphov till ett antal problem och kostnader som enligt var uppfattning
skulle 16sas genom betalningar frén den franska befraktaren till SRS. Befraktningen hade
formedlats av en fransk méklare som efter ett kort forberedande mote introducerade oss for
den affdrsansvarige befaktardirektoren — en dldre man med en mycket myndig framtoning.
Forhandlingen borjade och fortlopte med konstanta oenigheter. Vi gjorde flera forsok att
forklara vér instéllning och de skyldigheter som enligt oss lag pé befraktaren. Méklaren
tystade dock ned oss och 1t oss forsta att vi skulle lyssna och védnta ndgot med vara argument.
Formiddagen gick och méklaren foreslog sd smaningom att vi skulle ta en paus for lunch
innan vi fortsatte.

Sa blev det. Han tog oss till en restaurant
med trottoarservering. Hovmaéstaren som
uppenbarligen var forberedd avdelade en
yngre kypare att halla undan barn,
eventuella tiggare och hundar. I vackert ‘ ,
vader blev vi sedan serverade en ~ 0.+ 8 e ey AT R
formidabel skaldjurslunch med gott svalt vitt vin och, som avslutning, kaffe med avec.

Ater till miklarens kontor for fortsatta forhandlingar och undran nér vi skulle fa var
mdjlighet att forklara och sammanfatta vara argument. Det behovdes dock inte. Den nu
markbart fordndrade befraktarforhandlaren lyssnade slott till médklaren som framférde och
sammanfattade SRS uppfattningar som han snappat korrekt och detta utan négra egentliga
protester fran var motpart. Nar denne lamnat forklarade méklaren for oss att
befraktarforhandlaren var ngjd med att han fatt framfora sina synpunkter och att han nu efter
en god lunch kunde gé hem till sin huvudman och beritta att han haft en hard och lyckad
forhandling och att meningsskiljaktigheterna nu var undanstidade. Aven vi var ndjda med den
uppgorelse méklaren kunde fa fram mycket genom att han visste hur var motpartsforhandlade
rent personligt fungerade.
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- Nu over till nagot annat. Ibland kan problem undanrojas med ogiltiga avtal. Detta dr inte
ndgot jag kom underfund med under tiden jag pluggade juridik, utan ndagot som vixte fram
som foljd av motsdttningar i relationerna mellan befraktare/avlastare, transportor och
lastmottagare och dven relationerna avlastare, transportor och befraktare/lastmottagare.

Lastsvinn och lastskador

Att ombordtaget gods skadas eller forsvinner under sjétransportdrens ansvarsperiod ar svart
att helt forhindra. Vid forsok med skadeforebyggande dtgarder kan det létt bli sé att
kostnaderna for skadeférebyggandet dverstiger vinsten. Samma géller for smé krav dér
kravhanteringen kostar mer dn godset som skadats eller forsvunnit. Ansvarsreglernas
huvudregler utgér fran att ansvaret ligger pé sjotransportdren men undantag finns.

Godsets skick och méngd vid sjotransportdrens mottagande infor transport framgar av
konossement eller motsvarande dokument. Transportoren ansvarar for att mottaget gods kan
overldmnas till mottagaren. Ansvarsreglerna, som kallas HaagVisby-reglerna eller liknande, ar
tvingande och har sin bas 1 amerikansk lagstiftning ”Harter Act 1893”.

Bilden visar hur miljon vid lastrdkning och stuvning kan se ut. Foto frén lastning och
stuvning av banankartonger 1 Winter Wave liggande pa Turbo redd (Colombia). Samtidigt
lastas 1 flera rum och fran prdmar som bogserats ut frén land.

P73,

e

For sjotransportdren &r det i praktiken omdjligt
att med rimlig insats faststdlla hur ménga
kartonger som tagits ombord. Befdlhavaren eller
fartygets hamnagent far dérfor lita pd avlastarens
eller anlitad tally-firmas uppgifter. For ordningens
skull ska sdgas att bananskeppningar normalt inte
ledde till s.k. kortlossning (for lite lossad méngd
gods).

Pé en del trader ledde osdkerheten med
.. manuella lastrikningar till irritation eller svara
problem mellan inblandade parter. Vid moten
mellan befraktare och SRS arbetades fram ansvars- och skaderegleringssystem (claimsavtal)
vars styrka var att de delvis stod i strid med det tvingande ansvaret som ligger pa
sjotransportorerna. Genom avtalen infordes “svingrum” betriaffande SRS’s kvantitetsansvar.
Paradoxalt nog &r sdledes fordelen med sddana avtal dr att de &r ogiltiga. Parterna kan tillimpa
claimsavtalet s& lange det dr rimligt men det kan forbigds om nigon av parterna tycker att det
ar alltfor bra for motparten. Ndmnas kan att det 1 branschen tidigare har utvecklats sa kallade
”Freinte de Routes” som friar sjotransportorerna fran ansvar for vissa forluster som varierar
beroende pa vilken last det ror sig om.
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Jurist —ett torrt jobb?

Jag inledde denna artikel med information om hur jag i tidiga tonédren sdg p4 juristyrket som
nagot alltfor torrt for att kunna locka mig. Visst kan en del jobb vara triliga men sé ar det nog
med de flesta arbetsverksamheter. I en del yrkesverksamheter dr det tvirtom sé att det ar det
trakiga, fula, obehagliga som &r verksamhetens intressanta kérna.

Som exempel kan jag nimna att jag en gang, nir jag besokte den foretagslikare som Salén
anlitade, fick foljande vialkomnande: ”Du dr vdl ytterligare en sdn ddr trakig frisk typ”. For
att inte flacka ldkarens rykte kan jag tilldgga att jag kdnde henne ytligt privat och att hon
troligen inte uttryckte sig pa samma sétt gentemot alla patienter.

Ett ytterligare exempel som Lasse Gorton och jag upplevde var nér vi hade ett méte med en
engelsk professor. Hon var specialiserad pa frukters sjukdomar vilket vi ibland fick hora var
orsakat av felaktig hantering ombord i fartygen. Vi visade henne en bild av en frukt, jag minns
inte vilken sort, som var angripen av nagot och pa ett sitt som var i hog grad ackligt
motbjudande. Hennes spontana och glada reaktion var ”Oh, what a lovely nasty”.

Visst finns det torra och tréliga uppgifter och avsnitt inom juridiken. Den storsta
trakighetdelen ligger nog for de flesta pa sjilva pluggandet som dock dr ndodvéndigt for att fa
sin utbildning avklarad. Utbildningens huvudsyfte dr att & reglerna pa plats dvs. veta vad man
kan och inte kan. eller inte bor, for att kunna hantera de fridgor som dyker upp och som
behover juridisk hantering. Trakigt? Ja men viktigt.

Det var dven en annan sak som jag forut inte tdnkte pa men som jag senare insett vara en
positiv sak for min arbetssituation. Bolagsjurister har ofta en stabsplacering som ar mer eller
mindre avskild fran den dagliga operativa verksamheten. Sa var det inte for mig under
Saléntiden. I stdllet var jag under storre delen av tiden fysiskt placerad nira den dagliga
verksamheten. Jag deltog oftast i dagliga operationsméten. Effekten pd mig var att jag nog sdg
och horde mer &n om jag suttit ldngre ifran det dagliga.

Jag har med detta forhoppningsvis kompenserat den uppfattning jag i tondren hade om den
juridiska verksamheten.

Familjeresa och personalresor

[ sammanhanget ska d&ven ndmnas att jag tillsammans med Meta och de tva yngsta barnen,
da 11 och 12 ér, fick gora en ”studieresa” med Snow Storm fran Bremen till Almirante, en
vecka 1 Panama vil omhéndertagna av bolagets platsombud samt familjen Lundberg (Pia
Lundbergs mamma med man och bror) samt hemresa med Winter Wave med Kaj Dahlén som
befédlhavare.
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Rolf Ihre - Jurist inom Salén och mestadels inom Salén Reefer Services
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