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GEVIS-fondens Salénare berattar

Sista resan med Safina Al Arab

Sjomanskap

Detta iir en redogorelse som beskriver hindelseforloppet fran det att Salénopererade T/T
Safina Al Arab, viren 1984, blir triffad av en raket tills dess hon forts i sikerhet och fatt
sin last overford till systerfartyget Sea Saga, som iigs av Argonaut.

Bakom maskinchefen Lennast Hanssons korthuggna text doljer sig ett oerhort spiinnande
forlopp diir Salénbefiilet med forstklassigt, modernt sjomanskap, nerver och hjilp frdin
rederiet i land reder upp en "'thriller", forutom explosion, brinnande olja, kidnappning av
befiilhavaren och maskinchefen ocksd innefattar besvirliga omlastningen av rdolja for
néirmare 600 miljoner i éppen sjo.

Det finns ocksd anledning att ge Salén Tankers en eloge for att utrustningen ombord
fungerade under de mycket svdra forhdllandena. Den som till dventyrs hivdar att
sjomanskap inte behovs pa 1980-talet bor lisa redogorelsen och begrunda denna.

Torsten Rinman

Chefredaktor Svensk Sjofarts Tidning

Med denna skildring vill jag belysa vad som kan handa en sjdman

Under andra virldskriget sédnktes 276 svenska fartyg och 2 000 svenska sjomain fick sétta livet
till. Men sjdménnen utsétts stdndigt for stora risker vid krigssituationer dven i vara dagar.
Priset pa frakter blir skyhoga, redarna ser mojligheter att tjdna grova pengar och skickar in
sina batar.

Sista resan med 360 000-tons
tankern T/T Safina Al Arab, ex.
Saléns T/T Sea Serenade, byggd 1
1977 pa Kockums varv i Malmo.
Jag som var med under
byggnationen och har varit
monstrad pa henne i flera perioder
dérefter heter Lennart Hansson,
fran Goteborg, och jag kénde till
henne val.

Safina Al Arab var deldgd av
Saléninvest och inhyrd av Salén

Tanker och forde Saudiarabisk I’r:? >

flagg. Undertecknad var maskinchef ombord, och har en gedigen utbildning pa slickning av
oljebrander. Ar utbildad brandman och rokdykare, efter 16 érs tidigare anstéllning vid Shells
oljeraffinaderi 1 Goteborg. Befdlhavare ombord var kapten Carl-Henrik Kahl.
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Alla tankbatar som lastar i Iran skall sankas

Den tolfte mars 1984 angar vi 1 vdg genom Hormuz straight med full last av réolja till Japan.
Vi var sju svenskar ombord, resten var fran Filippinerna. Tio tankbatar hade satts i brand i
Persiska Viken och Iraks president Saddam sdger: - Alla tankbatar som lastar pa den iranska
oljeterminalen Kharg kommer att sénkas!

Japanska sjofolksforbundet deklarerar att inga
japanska tankfartyg far ga in i Persiska Viken. Vi
fick d& mota dem pa halva vigen och laktrade
over var last till tva japanska 250 000-tonnare i
Malacka Sundet. P4 resan tillbaka till "Viken"
pratade vi ofta om hur riskabelt foretag det ar att
ga upp till Kharg och lasta. Fran BBC-nyheterna
hor de vi att attackerna mot tankbatar hade dkat
och att 500 000 man fran Irak och Irans arméer
hade borjat en stor offensiv 16 mil norr om Kharg,
med stora forluster. Vi fragade oss om det var vért fyra dagars krigsriskersittning? Ne;j!

Lordag den 14e april kom telex fran Stockholm: - ”Araben” skall ga direkt till Khargén och
lasta. Inga avhoppare i Dubai. Slut pa telex.

Alltsa: Trots dagliga rapporter om att tankbdtar sdtts i brand och att mdnga sjomdin
omkommer i lagorna, tvingas vi gd in i Persiska viken och upp till Khargon. Det var klara
besked.

Redo att hastigt dverge fartyget

Vad gor man ndr man ar 55+? Packar ner virdesaker,
dollar, pass och dagbdcker 1 axelremsvaskan. Gor klart
for att hastigt 6verge fartyget om ndgot hinder. Extra
brandovningar. Alla filippinarna trdnas att starta
livbatsmotorerna. Ytterligare tva filippinare trénas i
rokdykning. Alla stéller upp glatt och villigt.
Styrminnen gnuggade oss med livbatsdvningar. Alla &r
”fit for fight”. Efter ingdng genom Hormuz géller for
alla: - Bara absolut nédvdndiga arbeten i maskin och
bryggkontroll av huvudmaskin. Pa vagen upp till Kharg,
géller att alla ska sova och vistas pa styrbordssidan, da
eventuellt anfall véntas bli fran babord, och tvéartom pa
utresan. Dessa bjéssar till tankbatar ar ju 60 m breda, sd
det blir ett visst skydd beroende pa var man befinner sig
vid ett anfall. Dacksbefidlet och matroser sitter upp morklaggningspapper for vara stora
ventiler. Vi undrade om morkldggningen av fartyget skulle skydda oss mot dagens robotar
som sjdlva hade formégan att hitta fram till den varmaste och hogsta delen av fartygen.

Anlénde till Kharg Island den 23:e april och lastningen av rdoljan startades omedelbart.
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Direkttraff av irakisk Excocet-robot

Avgang Kharg 09.30 den 25 april. Allt var
lugnt fram till 21.00. Sitter i dagrummet och
véntar pa de engelska nyheterna da plotsligt
- fartyget skakar till, triffad av en fransk
. Excocet-robot pé styrbordssidan, avfyrad av
| ett irakiskt flygplan. Ett attackplan vid namn
Super Etentard, som Irak kopt av Frankrike.
Jag stortade ner till maskinkontrollrummet dir
jourhavande maskinist just fick beskedet fran
bryggan att datorn slagits ut och huvudmaskin
inte kunde regleras fran bryggan. Vi gick 6ver
S \ pa maskinkontroll och reducerade till 20 varv
fram ca2 knop Samtldlgt kom rapport frdn bryggan om héftig brand och kraftig
rokutveckling pa styrbordssidan. Styrménnen var redan
pa vag ut pa fordack for att rikta in alla vattenkanonerna
mot eldhdrden. Bada brandpumparna hade redan startats
frén bryggan. Vara tva dieselmotorer startades och
fasades in pa nétet. Ifall nagot skulle hinda med
angsystemet som skulle sl& ut var turbindrivna generator
var det lika bra att gardera sig med dieseldrivna
generatorer. Nar detta var dtgirdat sa jourhavande
maskinist att han inte ville vara nere i maskin lidngre, 20
meter under havets yta, fartyget i brand och lastat med

400 000 kubikmeter raolja. Jag forstod honom [
fullsténdigt.

Ensam i maskinrummet

Alltsd hade jag som maskinchef nu rollen att ensam skota om maskinrummet. Ingen ville g
under dick! Men jag ville kolla 14get och tog hissen upp till A-ddck. Forsokte ta mig runt till
styrbordssidan, men det var inte 1itt p.g.a den enorma réken och hettan. Kom runt babord
langst akter och fick se hur utrusande rdolja fran fartyget brann sd langt akter over i havet som
jag kunde se. Det visade sig att ett hal pa ca 20 kvadratmeter hade slitits upp i fartygssidan.
Vidret var daligt, grov sj6 och vindstyrkan var 25 m/s. Havet akte in i det stora hélet och lyfte
ut brinnande réolja. Samtidigt ség jag en stor klump dér styrbords livbéat tidigare befunnit sig.
Den hade smilt ihop av hettan.

Lennart Hansson Sista resan med Safina Al Arab 3



e
GEVIS-fondens Salénare berattar

Jag vagrar dra pa koldioxidslackningen

S Ungefar samtidigt kom tvé upphetsade styrmén springande och
sa till mig att dra pa koldioxideldsldckningen till
maskinrummet. Jag sa till dem att jag kom precis upp fran
maskinrummet och att maskinrummet var intakt. Men de stod pa
sig och ville 6ppna koldioxid till maskin. Jag skrek till dem att
jag som maskinchef och brandchef slépper inte ner koldioxid till
maskin da det inte brinner dér. Jag hade tidigare i Svensk
Sjofartstidning last om ett hollandskt kryssningsfartyg som var
- pa vig fran Seattle till Japan och fick en mindre brand i maskin.
J Fartygets kapten beordrade dé fyllning av maskinrummet med
; i 4 koldioxid. Elden slocknade givetvis, men fartygets
dleselmotorer stoppade ocksa 1 brist pa luft. Fartyget fick darefter brand i inredningen.
Besittningen kunde inte sldcka, brandpumparna stod ju stilla och en stor riddningsaktion fran
USA sattes i1 gang. De flesta resenirer klarade sig men fartyget blev utbrént.

Denna héndelse blixtrade forbi nér det krdvdes koldioxid hir. Min tanke var att hér géllde
det att sakta kora fram genom eldhavet och roken, annars var vi férlorade. Horde larm fran
maskin. Tog mig fram pa babord sida och horde en livbatsmotor. 30 meter ut i den grova sjén
syntes babords livbat med en grupp om 18 filippinska sjoméin som pa eget bevag har ldmnat
fartyget. En drunknade, och de 6vriga plockades senare upp av ett annat tankfartyg.

Skotten ar brannheta — brand i pumprummet

Detta var ju toppen! Inga livbatar och en fruktansvird brand ombord. Fort ner i "gruvan".
Larmet gick for lagt tryck pé instrumentluften som styrde de flesta kontrollsystemen. Kopplar
snabbt in en kompressor till. Kdnner p skottet mot pumprummet som é&r brinnhett. Det
brinner i pumprummet. Talar med bryggan och séger att jag dr pa vig upp till A-dick igen,
och kommer att fylla pumprummet med koldioxid, vilket kapten godkénner.

Inget hjalper

Allt fungerade perfekt, och nir jag dnda ar uppe péa dick
gar jag ut pa fordiack. Sag da att fyra ddckskanoner var
riktade mot eldhidrden och dickshuset. Kylningen kunde
inte bli battre. Tva kraftiga eldrivna brandpumpar plus
"Emergency fire pump" vrikte ut enorma méangder
kylvatten. Kopplade nu in anordning for skuminforing 1
den brinnande tanken. Det var hett som i helvetet! Gér in i
skumrummet som ligger forkant styrbord och starta
skumpumpen, men jag maste ldmna skumrummet p.g.a
hettan. Pumpen fick ga tills skumtanken var tom. Men
inget hjdlpte. Skummet akte ut i Persiska viken tillsammans med den brinnande oljan. Ett
eldhav och enorma kolsvarta rékmoln sa 1&ngt man kunde se akter ut. Vilken tur i oturen,
tankte jag, att vi sakta korde fartyget ur denna fruktansvérda eldstorm.
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Kastrulleffekten satter eld pa trossarna

Tillbaka till maskin. Det borjade bli varmt och rokigt. Tog pa mig rokdykarutrustningen.
Brandlarmet gick. Brand i trossforradet! Forsokte slacka med 25 kilograms mobil
pulverslackare. Omojligt. Elden tilltog. Drog mig tillbaka. Stingde stdldorren mellan de
brinnande forraden i aktern och maskin. Branden i trossarna uppstod av den enorma vérme
som erhdlls av den brinnande réoljan som rann forbi utanfor i sjon! Fantastiskt! Kallas for
"kastrulleffekt".

Ingen svarar pa nédanropen

Pé vig tillbaka till kontrollrummet tittade jag pa termometern. Redan 55 C°. Jag var svett till
tusen. Skiftade till torr overall och nya lufttuber. S& holl det pa 1 timma efter timma. Jag satte
pa kaffe. Ringde bryggan och frdgade hur ldget var. Jo, ingen hade svarat pd vdra SOS-
signaler eller "May day" anrop dnnu.

Firmafest i Stockholm

Befilhavaren hade telefonkontakt med Salénhuset i Stockholm. De hade personalfest just
denna kvill och alla "hdjdarna" var dir och gav befdlhavaren rad vad han skulle gora. Jag
bjod ner maskinfolket pa kaffe och goda danska cookies, men ingen ville ldmna bryggan och
gora mig sillskap, 20 meter under den brinnande Persiska vikens yta. De befarade att fartyget
skulle explodera. Men sa ldnge som décket var rodglodgat var det ingen risk.

Nytt brandlarm fran inertgasrummet, pa A-diack. Upp och kolla. Det brann i
stallningsmaterial! Stdngde dorren fran inertgasrummet och maskin. Ndgot jag senare
angrade. Hade inte tid att ta pa horselskydd. Normalt max 15 min i maskin utan horselskydd.
Nu sprang jag hir i manga timmar. Fick horseln pa hoger ora helt forlorad. Men jag ville inte
ldmna maskinrummet obemannat. Risken for "black out" var stor. Ensam nere 1 maskin hade
jag knappast kunnat starta upp igen. Det dr inte bara att trycka pa en knapp som de sdger pa
rederiet.

Klockan nirmade sig 22.30. Befidlhavaren ringde ner och sade att han fatt kontakt med en
hogsjobogserbat som hette "Solano" som med hogsta fart var pd vig at virt héll i den grova
sjon. Tankte da ta en sving upp pa bryggan och spana. Vil uppe pa bryggan sade
befdlhavaren att nu har vi inte langt kvar till grundare vatten. Han hade fatt radet att sétta
"Araben" pa grund av en tjinsteman i Stockholm. Jag blev alldeles forskrackt. “Om fartyget
stoppar kommer elden och den kraftiga réken att sld rdtt upp pd bryggan och var skulle vi ta
vigen?” Sé resonerade jag. Men sa kapten; - H 1 Stockholm vill att ”Araben” sétts pd grund.

Satta "Araben" pa grund pa var inte att tanka pa

Eftersom befédlhavaren &r rederiets representant ombord brukar de géra som de sager. Men H i
Stockholm kunde ju inte i sin vildaste fantasi veta var kritiska situation. Well, sa jag; - Kan
jag inte fa stoppa ”Araben” nu sa far du se hur liget ar? Befdlhavaren hade inget att forlora pa
detta, sa forslaget godkandes.
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Befalhavaren stannar ombord

Snabbt ner till kontrollrummet, stingde mandverventilen for fram och borjade forsiktigt att
backa. Det blev precis som jag trodde. Eldslagorna slog upp 6ver hela dédckshuset och i den
tjocka oljeroken och hettan kunde ingen vistas. Efter ndgra minuter kom order om stopp och
20 varv fram frén bryggan. Dar 1&g vi kvar tills fartyget Overgavs. Satta "Araben" pa grund pa
var inte att tdnka pa. Efter dessa, dramatiska mandvrar akte jag upp till A-diack och gjorde
klart for "Emergency stop of Main Engine and boilers". Vilket meddelades bryggan. Endast
att vrida om ett par strombrytare, nir alla skulle 14mna fartyget. Men befdlhavaren sade
uttryckligen att han skall stanna ombord nér vi gar over till Solano. Kunde ju inte stoppa
maskin vid ett sadant tillfdlle!

Hogsjobogserbaten Solano

K102.00 fran bryggan: - Lanternorna fran Solano syntes nira nu. Vilken lattnad! Solano
visade sig vara en stor hogsjobogserbat och var 55 meter ldng. Ungefar 02.40 gick samtliga,
utom befdlhavaren, fram pa backen dér vi raknade med att hoppa ombord pa Solano.

Nar jag pd vidgen ut passerade "Emergency stop" panelen, stannade jag till en sekund, men
jag kunde inte forma mig att stoppa maskin nu nér vi évergav fartyget. Kapten skulle ju
stanna ombord. I den grova sjon gungade Solano véldsamt och ingen vidgade hoppa! Sa gick
Solano ifrén och begérde att Araben skulle gira babord for att fa 14 for de grova sjoarna. Efter
ett tag borjade Araben gira babord, Solano kom tillbaka och det blev ett vagspel att limna
Araben. Jag kom lite snett och tappade min bag med det viktigaste. Som sista man hoppade
befdlhavaren ner pd "Solano". I sista stund hade han @ndrat sig som tur var. Nu gick Araben
helt obemannad i tva knops fart runt i en stor cirkel!

Ungefar kl. 0800 den 26:e april fick Araben "blackout". Fran Solano sag vi hur strélarna
fran vattenkanonerna upphdrde. Det angade kraftigt fran akterddck. Vi trodde att &ngpannan
exploderat eller att nagot &ngrdr brustit, sa att 500 gradig anga med ett tryck pa 60 bar rusade
ut. Men vid senare tillfdlle d4 Araben hade svalnat, visade det sig att farskvattentankarna i
maskin hade kokat av och dngade av genom svanhalsarna som mynnade ut pé styrbordssidans
déck.

Téank vilken hetta ombord!

Syret slut — elden avtar

Fem minuter senare startade en enorm eldstorm fran for till akter. Ligorna var hogre én
formasten. Efter ndgra minuter tog antagligen syret slut, elden avtog, fortsatte enbart
akterdver. Runt kl. 09.00 kommer tre stora specialbyggda oljebekdmpningsfartyg som vréker
skum 1 brandhérden. KI. 22.00 verkar elden vara slédckt.

Lennart Hansson Sista resan med Safina Al Arab 6



ot

GEVIS-fondens Salénare berattar

Kidnappade till Iran

Den 27:e april gick befdlhavaren och
jag ombord péa Arabens varma buckliga
déack, och utbrénda inredningen.
Otrevligt! Fran en helikopter kom en
officer fran Iran ner. Vi frigade om
helikoptern kunde ta oss till Bahrain?
Visst. Vi fick sétta oss, en och en, pa
en pinne och upp i helikoptern, som tog
oss till hans bas Bushir, i Iran!!

Efter en god middag i officersméssen dntrade vi
en annan helikopter for transport till Kharg Island
av alla platser. Dar fick vi stanna nigra dygn.
Irakiskt flyg fallde bomber varje natt. Det var roligt
varre! Négra dagar senare transport med ett litet
flygplan till Teheran. Dar forhordes vi av personal
fran oljeministeriet.

Onsdag morgon den andra maj fick vi besked att
flyga ner till en stad 1 sédra Iran som hette Shiras. :
Ligger ndra Badar Abbas vid Hormuz sundet. Dérifrén ett litet skutt 6ver Hormuz till Dubai.
En underbar kénsla!

Men négra dagar senare fordes vi tillbaka till Araben som hade ankrat upp 60 sjomil utanfor
Bahrain. Dér fick vi installera oss antingen det hollindska raddningsbolags Smiths batar eller
pa Araben som rederiets representanter.

Den 16:e maj kom systerfartyget T/T Sea Saga. Arabens raolja
y  borjade pumpas over till Sea Saga med drinkbara hydralpumpar,
== som skottes av specialister fran Singapore. Bara 10 000
“#!  kubikmeter rdolja hade brunnit upp vid robotattacken. Resten var
prima vara, till ett virde av ca sex hundra miljoner kronor.

Det var i grevens tid besittningen kunde 6verge fartyget.

— Ingen hade klarat sig levande fran detta inferno. Antingen
hade vi blivit rokforgiftade eller grillade. Vad vi, sju svenska beséttningsmedlemmar, fick av
Rederiet for denna enorma insats som nastan kostade oss livet? INGENTING.

Dock inbjods hela den svenska besittningen till en ceremoni i
Salénhuset f61jd av en middag hemma hos Sven Hampus och Eva Salén
pa Askarvik.

Lennart Hansson, Goteborg.
Maskinchef pa haveristen Safina Al Arab.
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Eftertext
Viér dlskade pappa Lennart hade ett langt och héndelserikt liv till sjoss. Han mdnstrade pé
Saléns forsta kylbdt M/S Sandhamn som 16 aring 1945 med destination Jamaica for att hamta
bananer. Den 6 augusti ndr atombomben 6ver Hiroshima falldes, vintade M/S Sandhamn 1
San Francisco pé klartecken att ga till Hawaii. Den 2 september 1945 kapitulerade Japan och
resan till Hawaii kunde sikert genomf6ras. I januari 1947 dd Lennart var 18 ar padborjade han
sin utbildning pé Sjomansskolan i Goteborg.

Ett halvér efter katastrofen med Safina Al Arab monstrade Lennart ater pa ytterligare en
tankbat. P4 Sydatlanten pa vig till Sydamerika fick Lennart besked att det forsta barnbarnet
hade fotts i dec 1984. Efter allt som hade hént p4 sista resan med ”Araben” och
Salénkonkursen december 1984 valde Lennart att 1985 avsluta sjomanslivet.

Aterstiende 27 &r valde och prioriterade Lennart (4ven kallad Nenne av barnbarnen) att bli
virldens bésta och mest dlskade och narvarande morfar till tre barnbarn och att fortsétta vara
en karleksfull och omtidnksam make till hustrun Ulla. Han engagerade sig i olika GEVIS-
event, vilket gav en extra guldkant i den nya vardagen med upplevelser, resor, middagar och
traffar med gamla kollegor.

Lennart gick bort 22 april 2012, sé& saknad av oss alla.

Karin Hedman och Susanne Hansson
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