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Uppvuxen med Rexbolaget

Bakgrund

Min pappa, Gosta Erikson, borjade sin anstédllning pd Rederi AB Rex 1 maj 1925. Han hade d&
avslutat sin varnpliktstjdnstgoring efter att ha tagit realexamen i Katarina Real och dérefter
ocksé avlagt examen pa Schartaus Handelsinstitut.

Det nya Rexbolaget (Rederi AB Rex) hade startats varen 1923 av Waldemar Beijer (Kol &
Koks) och K. M. (Knut Malkolm) Kéillstrom. Herrarna hade lart kdnna varandra i gamla
Rexbolaget dar Kéllstrom varit anstdlld. Kallstrom utsags till verkstillande direktor. Gamla
Rexbolaget hade kopts upp av Transatlantic 1917.

Gosta berdttade foljande om vad som hénde efter lumpen:

”Efter militdrtjdnsten var jag arbetslos ett halvt till ett ar. Det var ont om arbeten vid den hdr
tiden. Genom arbetsformedlingen pa Schartau fick jag arbete pa Rexbolaget i maj 1925.
Agaren, Knut M Kdllstrém, hade ocksd gdtt pd Schartau och dessutom i Katarina Real.
Troligen var det anledningen till att han just anstdllde mig. Einar Johansson, som ocksd hade
gdtt pd Schartau, hade anstdllts nagra mdnader tidigare. Han var drygt ett ar dldre dn jag
och hade praktiserat utomlands, bland annat i Spanien pd stipendium han fatt, eftersom han
hade sa fina betyg.”

Gosta blev sdledes den tredje pa bolagets kontor. Jag tror att bolagets kontor 14g pa
Regeringsgatan. Som skorstensmérke hade Rex en kompassnal, 6vertaget fran gamla Rex, och
alla fartygen doptes efter dar 1 Stockholms skérgérd. Undantag var tankern Lovo. Fartyg i
dotterbolag kom ocksa att fa Malaronamn. Korta namn skulle det vara pa mindre fartyg och
med tiden langre namn vartefter fartygen blev stérre. En annan princip var att aldrig
ateranvinda ett fartygsnamn. Detta underlittar for nutida batologer.

Rex hade varen 1925 tre fartyg. Asp6 (2.200 dwt), byggd 1920 pad Kockums, nybygget Orno
(2.200 dwt), byggd 1924 ocksa pad Kockums samt Elg6 (3.150 dwt) byggd 1918 pa
Lindholmen.

Som en av tre pé ett rederikontor far man sikert gora de flesta sysslorna utom vad som
ankommer pd en foretagsledning. Séledes en gedigen rederiutbildning for en ung man.

Under de ndrmaste aren tillkom ytterligare tva fartyg (Ut6 och Ingard), medan Orn6 forlorats
genom haveri i Stockholms skdrgard.

Utlandsresor

Nér Gosta hade arbetat ndgra ar pa Rexbolaget sa fick han forménen att 1929 resa med
rederiets fartyg S/S Ut6 till Hull i England. Troligen startade sjoresan i Véastervik dar det
lastades props (trastéttor som anvindes for att stotta upp taket 1 gdngarna i kolgruvorna 1
England). Props var ldnge en stor svensk exportvara till England. Kaptenen pd Uto hette
Schilling och forstestyrmannen hette Lindén. Den senare blev med tiden ocksa en legendarisk
Rexkapten.

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 1
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Forste styrman Lindén i fard med att ta reda pa positionen med sextanten.

Lastning av props pa S/S Uto for export till England.

Lossning av fartyget tog sékert flera dagar med hjélp av hamnarbetare och kranar. Propsen
verkar pa fotot inte ligga 1 buntar utan 16st och maste kanske buntas innan lossningen. Pa
hemvégen till Sverige skulle det lastas stenkol. Hér var lastningen mer maskinell, men tog
sdkert anda négra dagar 1 ansprak.

Troligen var resan ocksé, sett fran bolagets horisont, en form av studie- och utbildningsresa.
Kanske med inslag av att knyta personkontakter inte bara pa fartyget utan dven i England.

Under dren inkoptes ett flertal fartyg frén andra rederier. Man bestéllde inga egna nybyggen.

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget
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Brollopsresa till England

Mina forildrar gifte sig 1935 och da blev det brollopsresa sommaren 1935 till England med
Rexbolagets dngare S/S Varmdo under befdl av kapten Knut von Zweigbergh. De nygifta steg
ombord pa fartyget i Helsingborg. Troligen var forsta hamnen dven denna gang Hull.
Formodligen besoktes dven andra lossningshamnar eftersom de nygifta hade tid att besoka
London under ett antal dagar.

Lastning av stenkol via rénna i Kapten Knut von Zweigbergh

Sista hamnen innan aterfarden till Sverige var Newcastle on Tyne. Troligen hade S/S Varmdo
dér intagit en last av kol. Newcastle var en av de viktigaste utskeppningshamnarna for kol. I
Sverige anvéndes kol bade i gasverk (for tillverkning av stadsgas), for uppvarmning av hus
och for tillverkning av koks for masugnsprocesser. Troligen gick fartyget till Gasverket i
Virtan, en vanlig hamn for Rexbolagets fartyg.

Nar jag kom till varlden 1937 hade saledes GOsta arbetat 1 Rex 1 over tio ar och rederiet vuxit
med ytterligare tonnage och i antalet anstdllda pa kontoret. Kontoret hade ocksa flyttat till
Vistra Trddgéardsgatan 4 vid Lantmaéteribacken. Lantmaéteristyrelsen hyrde ocksa i huset. Frdn
kontoret var det fin utsikt mot Kungstradgérden. Kéllstrom fick i efterhand veta att fastigheten
sélts till Lantmaéteriverket. Om han hade vetat att den var till salu hade han velat képa den.

Nir jag foddes hade vi inte telefon, men Gosta fick ganska snart en telefon genom Rex,
eftersom han hade telefonpassning for bolaget. Kéllstrom var ocksa mén om sina anstillda
och nér ndgot barn foddes sé fick vi en postsparbanksbok med 50 kronor. Om det géllde bara
for de kontorsanstélldas barn, eller kanske ocksé fartygsbefilens, vet jag inte.
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Andra varldskriget bryter ut

Av naturliga skil har jag inte ndgra minnen fran mina forsta ar. Andra vérldskriget brot ut den
1 september 1939 och Gosta blev inkallad till repetitionsévning senare pa hosten liksom till
“beredskapen”, det vill siga till krigsberedskap. Gosta blev ganska snart, pa grund av sitt
arbete, frikallad fran beredskapstjansten. Rederindringen var ju viktig for landets forsérjning
liksom for import av kol och export av malm och trivaror.

Torpeder och minor

Under andra vérldskriget forlorade Rex ett antal fartyg. Jag vet att pappa vid ndgot tillfdlle
ndmnde att den forsta fragan som Kaéllstrom stillde nér olycksbudet kom var hur det hade gatt
for beséttningen. Toré minspringdes redan 1 krigets inledning pd vintern 1939, men
besdttningen rdddades. Elgo liksom Dalar6 torpederades 1940. P4 Elgé omkom en
besdttningsman och péd Dalard kaptenen. Varmdo torpederades 1942 varvid fem personer
omkom, bland annat ovan nimnde kapten von Zweigbergh. Samma ar minsprangdes bade
rederiets storsta fartyg Lidingd samt dven Tynning6 och Eknd, men vid alla dessa olyckor
klarade sig hela besittningarna. Ar 1944 minspringdes Nimnd®d, varvid fyra man omkom. Ett
ytterligare fartyg forlorades under kriget, men inte pa grund av krigshandlingar. I detta fall
klarade sig ocksa besittningen. Saledes uppgick manniskoforlusterna under kriget till tio
personer.

Rex kopte till och med andra vérldskriget endast second hand-tonnage, med undantag for
Ornd 1924. Detta betydde att besittningens hytter och bekvamligheter inte var av senaste
snitt. Kéllstrom sade da att detta maste kompenseras med en mathéllning av det béttre slaget,
sd att man dnda kunde fa bra besittningar till fartygen.

Alla inkdpta fartyg var angfartyg och siledes svartmélade. Aven nigra av nybyggena efter
kriget var dngfartyg och darfor svartmélade. Dock eldades de med tiden med olja och inte
med kol. Anledningen ska ha varit att chefsinspektdren Karl Ohlsson av nadgon anledning
foredrog angfartyg. Motorfartygenen borjade dock efter kriget tillforas flottan och malades da
1 gratt. Forst 1 raden var den lilla tankern M/S Lovo som byggdes pa Ekensbergs varv. Vi ékte
dit med var motorbét och sag sjosittningen. Lovd var ocksé rederiets forsta och enda
renodlade oljetanker. Som tanker fick hon namn efter en Mélar6. I framtiden blev det
malmtankers.

25-arsjubileum

Ar 1948 firade Rexbolaget sitt 25-drsjubileum den 9 november med middag pa Grand Hotel.
Jag var naturligtvis inte inbjuden, men det var mina fordldrar. Sven Salén var en av de 81
giisterna, liksom tio av de hdgre tjinsteminnen och deras fruar. Aven Gustav Adolf Bratt och
Erik Hogberg, kollegor i rederibranschen deltog. En av de inbjudna var ockséd Major W.
Rayner Stowell, som var Rexbolagets huvudrepresentant i England och med kontor 1
Newecastle.

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 4
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K M Kallstrom avlider

Kallstrom hade varit sjuk 1 cancer under en lingre tid, sa det kom inte som en blixt fran klar
himmel att han skulle gé& bort. Jag minns den dagen, 12 juli 1949. Pappa blev mycket sen hem
frén kontoret den kvéllen och vi fick vénta linge med middagen. Foljande star 1 Bitologen 1—
1994:

”Den gode vdnnen Sven Salén skrev foljande minnesord over Kallstrom:

Budet om hans bortgdang kom ej ovintat. Han hade ldinge kimpat mot en 6vermdktig
sjukdom. Men dndock kdnns det sa overkligt, att han for alltid ldmnat var krets.

Han hade ett milt och forsynt framtrddande, men dd det gdllde fakta, som han behdrskade,
sade han lugnt och bestimt sin mening och vek aldrig fran den standpunkt han visste var den
ratta.

Hans levnadsbana har prdglats av intensivt arbete, malmedvetet och framgangsrikt. Han
gav sig aldrig in i en sak, forrdn han noga évervigt densamma och visste, att han kunde klara
den. Ddrfor har hans affdrsbana visat en jamnt uppdtgdende kurva.

Knut Kdllstrom var asketiskt lagd. Han var sparsam mot sig sjdlv och forsiktig mot de
medel som han forvdrvat. Men han kunde samtidigt utveckla ett storartat mecenatskap, dd
han fattat intresse for en sak han funnit den vird att hjdilpas.

I kamraters lag var han kanske dven reserverad, men hade man fdtt hans vinskap, sa kunde
man lita pd att den var trofast och varaktig. Saknaden blir stor inom Redarforeningens
styrelse, och séirskilt bland medlemmarna i Ostra kretsen, diir han under en f5ljd av dr var en
kunnig och avhdllen ordférande.”

Ett liknande minnesord skrevs ocksa av skeppsredaren Emmanuel Hogberg i Sveabolaget.

Kanske en av dem som K. M. Killstrom som mecenat stddde var konstnéren Harry Harryan.
Pa sin 40-arsdag fick Gosta ndmligen av Kéllstrom en tavla med blomstermotiv i
impressionistisk stil. Ytterligare en liknande tavla fick Gosta som 50-arspresent 1953 frén Rex
via sonen och ddvarande VDn Ragnar Kallstrom. (Harryan finns bland annat representerad pa
bade Nationalmuseum och Moderna Muséet.)

40-arspresent fran K M Kallstréom/Rex

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 5
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Barnen Kallstrom

Sonen Ragnar Killstrdm eftertriidde sin far som VD. Aven den yngre sonen Gunnar var aktiv
i bolaget. Déttrarna Ingrid gift med Lennart Aberg och Birgit gift med Bengt Folke var dock
inte aktiva i bolaget. Jag vet inte om det var i detta skede som Einar Johansson invaldes i
styrelsen péd dottrarnas mandat.

Ragnar och K M Kallstrom (i morka rockar) vid Hards sjoséttning

Aret innan sin bortgang firade Killstrdm sin 60-arsdag. Han uppvaktades da (30.1 1948) av
de kontorsanstéllda, som nu blivit 20 stycken och fartygsbefilen pa rederiets da 15 fartyg,
med tva collage med foton pa de anstillda. Jag hoppas att dessa trevliga konstverk finns kvar i
familjens 4go. Collagen skapades av konstndren HA AV S-Johnsson.

K
) S— =i wrrsreewwemey FHSsioe .
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Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 6



ot

GEVIS-fondens Salénare berittar

%]
|

7
.
P/
!
7
¥
)
/
A
g
1
y
5
"‘ >

Fartygsbefal 1948

Mina egna minnen

Det tog naturligtvis ett antal &r innan jag blev medveten om vad min pappa sysslade med.
Redan 1 unga r besokte vi dock rederiets fartyg nédr de kom till Stockholm. Det var ju
spiannande for en liten grabb. Redan innan jag borjat skolan 1944 blev S/S Grand min favorit.
Stuvade man om bokstdverna lite sa bildade de ju mitt namn Goran. Annars var det inte ett
speciellt vackert fartyg, byggt redan 1920.

Grano under kriget

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget
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Allan Dahlberg

Det hiande att min pappa ibland &kte in pa kontoret pa sondagar. I vilket drende vet jag inte.
Oftast var da Allan Dahlberg dér och arbetade. Jag minns att kontoret hade bastanta ekdorrar
och kéndes lite gammaldags. Parkettgolven knarrade ockséa. Nagon ging dé och da blev det
ocksa besok pé vardagar. Min pappa, John Wennmalm och Allan Dahlberg satt i samma rum
med fonster ut mot Kungstrddgarden. Einar Johansson hade eget rum liksom, vill jag minnas,
kassoren Erik Hedman (senare Karlix). Privat umgicks vi frekvent med dessa herrars familjer
(utom med Allan Dahlberg som var ogift). Dock allra ndrmast med familjen Johansson,
kanske naturligt, eftersom Einar var Gostas dldsta arbetskamrat.

Nar jag kommit upp i skolaldern sa besokte vi inte bara fartygen nér de kommit in 1 hamnen
utan vi kunde folja med Transportbolagets eller Groggbolagets bogserbatar ut och mota
fartygen pa ingdng. Min pappa var ansvarig for att bestélla bogserbétarna, som skulle ta
fartygen in till kaj. Det fanns ju inte bogpropellrar och andra finesser pa den hér tiden, utan
det behovdes hjélp av ett par bogserbatar och hamnroddare. De senare sdg till att
fortdjningstrossarna, via sma dppna motorbétar, kom fran fartyget till kajen. P4 bogserbaten
medfoljde ocksé ndgon av pappas yngre medarbetare for att redan fore ankomsten till hamnen
paborja klareringen.

Turretfartyg

Ett fartyg som var lite extra knepigt att via lejdare ta sig upp pé var Vindo som var ett sa
kallat turretddckat fartyg. Fartyget var brett nertill och smalare upptill. En del fartyg byggdes
sé for att betala mindre vid passage av Suezkanalen. Vindo var Sveriges sista turretfartyg. Det
var naturligtvis spannande att i min laga alder fa aka bogserbat, klattra ombord via lejdare och
std pd bryggan och f6lja med in i hamn.

Avmagnetisering

En annan spdnnande upplevelse var att folja med nér ett fartyg skulle avmagnetiseras. Fartyg
med stélskrov blir nimligen magnetiska, eftersom de pa sina resor passerade genom det
jordmagnetiska féltet. Under andra vérldskriget anvandes dérfor magnetminor for att dessa
kunde dras mot fartygsskrovet och dir utldsa en explosion. For att minska risken for
minsprangning skulle fartygen dérfor avmagnetiseras. Fartygen fick d4 gi ett antal ganger
fram och tillbaka genom en avmagnetiseringsslinga. Denna fanns norr om Fjdderholmarna
mot Lidingd. Avmagnetisering maste ocksa ske efter krigsslutet &ven om fartygen gick i
minsvepta leder. Magnetminorna kunde slita sig fran sina fort6jningar och driva in dessa
’sdkra” leder. Det var vanligt att det i samband med sjoviadret pa radion meddelades att: ”En
drivande mina har observerats ....” Marinens minsvepare byggdes med triskrov for att inte
dra till sig minor.

Jag tror att det var med Korsd, som pappa och jag akte fram och tillbaka vid Fjdderholmarna
under ett antal timmar.

Rexbolaget var ndgot man levde med. Nér Einar Johansson med familj flyttat till Norr

Milarstrand hade en konstnér fétt i uppdrag att médla Rexmotiv i deras hall. Om jag minns ritt
sé& var angaren Aspd, rederiets forsta fartyg, ett av motiven.

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 8
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Englandsresa med lastfartyg

Sommaren 1950 var det dags for det stora dventyret. Vi skulle &ka med S/S Hard till England.
Vi tog oss till Gavle for att gd ombord pa Hard som dér lastade massabalar. Pappa och
mamma fick disponera fartygets redarhytt. Jag skulle bo 1 sjukhytten tillsammans med
”Buddy” Englund som var nagra &r dldre &n jag. Buddy var son till en skeppsméklare i Gévle,
som Rex samarbetade med.

Négra besok 1 maskinrummet blev det ocksé naturligtvis. Har6 var dé fortfarande koleldad sd 1
maskinrummet var det varmt och smutsigt. Kaptenen hette Torsten Jonsson och andrestyrman
var Westermark, ocksa han en trotjinare. Han var hemmahdrande pa Aland och kunde d4 inte
vara kapten 1 ett svenskt fartyg. Han var alltid den, som med sin falkblick, forst av alla
observerade motande fartyg. Namnen pé forste- och tredjestyrmédnnen minns jag dessvérre
inte. Jag vet att tredjestyrmannen med tiden blev kapten i Rex och jag tror att han kanske till
och med blev seniorkapten. Torsten Jonsson var en férsynt person som inte gjorde stort visen
av sig. Jag tror dock att andrestyrmannen Westermark med tiden kunde bli skeppare i Rex.

Haros kapten och styrméan samt Haro lastande props i Oskarshamn

Forsta hamn pé vigen, och dér vi skulle lasta props, var Oskarshamn. Dér 1ag ju ocksa varvet
dir Haro var byggd. Pé varvet lag Raddmanso, ett av de storre fartygen i flottan. Vi fick gora
ett besok och blev bjudna pé eftermiddagskaffe och l4sk. Kaptenen, vars namn jag glomt,

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 9
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hade sin familj ombord. Familjen var fran Skane sa jag hade svart att begripa vad de sa.
Buddy dédremot hade haft en skansk ldrare sd han var van vid spriket kunde dverséitta at mig.

Vi tillbringade det mesta av var vakna tid pa bryggan och spanade efter motande fartyg, samt
hos ”gnisten” 1 hans kontor i anslutning till bryggan. Nér vi métte ett av flottans fartyg skulle
rorsmannen springa till aktern och hilsa med flaggan. Detsamma géllde da vi métte ett annat
Rexfartyg.

Hos “gnisten” samt den tillfallige rorsmannen och Buddy

Den fortsatta resan gick via Falsterbokanalen, Oresund och Kattegatt ut pa Nordsjon. Till en
borjan var det lugnt pa havet, s& da var allt frid och frgjd. Jag fick till och med sta vid ratten
och styra fartyget. Lite krokigt blev det ju forstas for den tillfillige jungmannen.

Niér vi kom lidngre ut pa4 Nordsjon kom dyningen och med den ocksa 1 mitt fall sjosjukan. Det
var ingen trevlig upplevelse. D4 blev det att ligga till sings. Buddy kom tillbaka fran
maltiderna och beskrev med fortjusning all god mat jag missat. Jag minns speciellt hans
beskrivning av lammkotletterna.

Ransonering i England

Pinan var dock till &nda nér vi kom fram till Newcastle on Tyne. Pé inseglingen langs floden
Tyne ség vi Haros systerfartyg R4nd, som ocksa lag 1 Newcastle for att lossa sin trd- och
massalast. Tullarna, som kom ombord, bjods pa mat och dryck, vilket sdkert var vilkommet
med efterkrigstidens fortfarande knappa mattillgdng. Det fanns kvarvande ransoneringar pa
mdnga matvaror 1 England. Efter ankomsten kom @ven bolagets representant, major Stowell
(major under forsta virldskriget), och ett par av hans medarbetare ombord, for att ocksa lata
sig forplagas. Dérefter blev det besok pa Stowells kontor. Gosta hade traffat Stowell ménga
génger sd de var gamla bekanta.

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 10
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Stowell till vanster och hans medarbetare

Eftersom Har6 skulle ligga 1 hamn ett antal dagar f6r lossning av trd- och massalasten och
sedan for lastning av kol, bjod Stowell oss att komma till hans stora hus pa landsbygden 1
Northumberland och stanna 6ver nagra dagar. Med sin bil skjutsade han oss runt i
omgivningarna. Jag minns speciellt firden pa minst en halvtimme genom ett stort omrade
med blommande rododendron. Ett annat minne var stoppet i en liten ort dir jag kunde
inhandla en laderfotboll, som jag och mina vénner sedan hade stor glddje av.

Stowells pampiga hus i Northumberland

Tiden medgav ocksa en resa till London med tag och nigra dagars besok i den av kriget
mirkta staden. Folk stod i ruinhdgarna och knackade rent tegelstenar frén bruk sa att teglet
kunde ateranvindas vid ateruppbyggnaden av stadens hus. For mamma och pappa var det ett
kért aterseende att komma till London och &ven nostalgi med ménga minnen frén
brollopsresan.

Nar vi kom tillbaka till Newcastle hade Har6 forhalats (forflyttats) till kajen for kollastningen.
Lastningen gick snabbare dn lossningen eftersom den var mer mekaniserad. Nér vi ldimnade
Newcastle motte vi Musko pé ingang. Kanske kom hon med malm eftersom det inte syns
nagon dackslast.

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 11
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Betrdffande Musko kan tilldggas att jag har ett tidningsfoto ddr Musko bryter sin egen rdnna
utan att behova isbrytarassistans. Det var en isvinter i sluter av 1940-talet. Muskd och
systerfartyget Skarpo var under kriget bestillda av ett tyskt rederi for att frakta malm fran
Lulea till tyska hamnar och de skulle under normala isvintrar kunna klara resan utan hjilp av
isbrytare. Vid krigsslutet dvertogs kontrakten vid Oskarshamns varv av Rex.
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S/S Musko

Hemférden 6ver Nordsjon maste ha bjudit pa lugnare viader for jag har inget minne av nagon
sjosjuka. Om jag varit sjosjuk hade jag sdkert haft ett starkt minne av att sa varit fallet.

Om jag minns rétt s avlutades var Englandsresa i Stockholm och Gasverket i Vértan. Efter
Englandsresan byggde jag en modell av Har6. Bygget baserades pé en klassningsritning som
jag fick fran kontoret. Modellbygget finns fortfarande kvar, men 1 ndgot demolerat skick. Jag
har for 6vrigt i min 4go minga klassningsritningar 6ver Rexfartyg. Om jag minns rétt s
blev Buddy jurist, men om han sedan arbetade med sjofartsfragor vet jag inte.

Modellbygge SIS Haro

Goran Eriksson Uppvuxen med Rexbolaget 12
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Andra fartygsbesok och resor

Hogmarso

Det var inte bara vi som kom pa besok till fartygen i hamnen utan dven andra av de
kontorsanstéllda. Speciellt minns jag ndr Hogmarso pa 9.300 twd ankommit till Vartahamnen
forsta gdngen 1948. D4 var John Wennmalm och hans familj ocksa pé plats och han myntade
begreppet ”Virldens storsta Rexfartyg”. Det 14t ju imponerande men var ju sant vid tillfallet
och nir man tinkte efter. Kaptenen hette Allan Sundborger (f d Andersson) minns jag. Han
var dé rederiets seniorkapten och denne skulle fora det storsta fartyget.

Bullerd

Ett annat fartygsbesok som etsats sig fast i minnet var nir nyinkdpta Bullerd (Tirfings
Hemland pa 8.850 tdw byggd hos Kockums 1939) kom pa sitt forsta besok till Stockholm.
Hon ankrade pa redden utanfor Gasverket. Bullero &r 1 mitt tycke Rexbolagets genom tiderna
vackraste fartyg. Vi fick aka ut till fartyget och g& ombord. Fartygets befdlhavare var savitt
jag minns kapten (Yngve?) Gronlund. Jag fotograferade Bullero och detta foto fick jag senare
kopiera i flera hundra exemplar pd bestillning av Rexbolaget. Jag hade ocksa fotograferat
Siar6 och dven hér fick jag bestillning pd hundratals forstoringar.

| REX M.S. "BULLERG" 8850 toms d. we

Mina foton pa M/S Bullero respektive M/S Siar6
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En speciell upplevelse var ocksa att vara med nér ett av Rexfartygen skulle forhalas fran
Stadsgdrden till Gasverket. Vi fick dé ta vdgen runt Liding6 sé det tog ett antal timmar.
Dessvirre minns jag inte vilket fartyg det var. Flera Rexfamiljer passade pé att vara med.

Vi f6ljde ocksd med pa en férd frén Loudden till Viésteras. Jag tror att det var med Lindd och
befdlhavaren var i alla fall Leonard Bjorling. Han gick under smeknamnet Bam eftersom han
ofta anvinder uttrycket "bamfaderalla” nir nagot var bra. Forst kallades han dérfor for
”Bamfadealla” men det blev sedan nerkortat till bara Bam. Detta bor ha varit 1958.

”Slussenmax”

Storre tankfartygen lossade sin last av olja vid Loudden. Varmekraftverket i Vésteras drevs av
olja och séledes skulle oljan forflyttas dit. Bade Bjornd, Lindd, Rindd och Singd var
malmtankers, dimensionerade efter Hammarbyslussen for att kunna utféra uppdraget med
maximal last. Slussen har lingden &r 115 meter och bredden ar 17,4 meter. Bjorné och Lindo
som levererades 1955 och 1957 var knappt 107 meter langa och strax under 16 meter breda
och var pé cirka 5.500 tdw. Rind6 och Singd som levererades 1960 respektive 1962 var langre
med sina ndstan 110 meter. Dessa fartyg var pé cirka 7.100 tdw. Bredden var samma som de
tidigare fartygen. Det fanns séledes ndgra fa meter pd ldingden och ndgon halvmeter pé
vardera sidan att spela med pé bredden. Stdven pa fartygen var ocksa ganska lodrit. Det
fordrades saledes stor skicklighet att mandvrera dessa fullastade fartyg med dessa sma
marginaler. Kanske hade bogpropellrar uppfunnits och installerats?

M/S Bjornd pa vag in i Hammarbyslussen
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Andra minnen

Under 1950-talet, som var min tid 1 realskolan och gymnasiet, tilltog mitt intresse for sjofart
rent allmént och Rexbolagets plats inom néringen i synnerhet. Pappa tog alltid hem Svensk
Sjofartstidning och dven jag studerade denna publikation med stort intresse. Arsbockerna var
av extra intresse dd de innehdll alla svenska rederiers fartygsflottor med uppgifter om fartygen
och deras tonnage.

Kodade telegram

Pappa hade telefonpassning fran Telegramrummet” sd det kom ofta flera samtal varje kvall
fram till klockan 21. Jag horde ju bara pappas del av samtalen som lit som foljer; “ja, ja, ja,
ja, ja, tack”. Under en period fick han ta till papper och penna eftersom meddelandena fran
fartygen och hamnarna var kodade. Vet inte om det var pa grund av sekretess eller for att
telegrammen blev kortare och ddrmed billigare att sénda. Han satt sedan med en tjock kodbok
for att oversitta innehallet till begriplig svenska.

Aspo forliser

En hemsk natt med stéindiga telefonsamtal var den 1 februari 1953. Det var orkan pa Nordsjon
och Rexbolagets forsta fartyg Aspd hade skickat nédsignaler da déckslasten hade spolats
overbord och fartyget fitt en lacka i1 forskeppet. Fartyget befann sig dd 180 sjomil vistsydvést
om Skagen. Vad hade hint? Det gick inte att f& kontakt med fartyget. Rederiets bada angare
Runmard, med Leonard Gustafsson som kapten, och Ingar6 hade sokt 14 f6r orkanen under
norska kusten, men nér larmet kom satte de kurs mot Aspds position for att forsoka undsitta
haveristen, dock utan att se nagra spar av fartyget. Ddremot borjade man hitta props och
lastluckor, s& man forstod att fartyget hade gétt under, varfor man inriktade sig pa att forsoka
hitta 6verlevande. Aven flygvapnet skickade pa rederiets begiran en Catalina for att spana.

Vad jag vet har det inte gétt att senare klargéra vad som hinde fartyget med befdlhavaren Erik
Einar Mansson och hans 21 man starka besittning. Detta var den storsta katastrofen i
Rexbolagets historia och med klart fler férlorade medarbetare dn under andra véarldskrigets
manga fartygsforluster tillsammans. Inga omkomna eller fartyget har aterfunnits. Den natten
sov ingen i var familj och detta géllde nog for ménga andra Rexfamiljer bade pa kontoret och
med anhoriga pa de andra fartygen och naturligtvis da speciellt pA Runmard och Ingard.

Den troliga forklaringen till haveriet sades senare vara att Aspo rdkat ut for en monstervag vid
Doggers Bankar och helt enkelt slagit i botten och skadat forskeppet sa svart att det gétt till
botten inom nagra fa minuter. Har kan tilldggas att flera andra svenska fartyg befarades ha
mott samma 6de som Aspd och hennes besittning. Dessbittre visade sig farhdgorna inte
besannade. Orkande orsakade dock totalt dver 900 dodsoffer i Holland, England, Belgien och
Tyskland inklusive 133 nir farjan Princess Victoria gick under. Séledes ett hemskt dygn 1
Europa.
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Bosse Jamtin
P4 1950-talet ledde min pappa en avdelning dir manga yngre medarbetare passerade. Dessa

herrar hade till uppgift att klarera fartygen nir de ankom till Stockholm. Speciellt minns jag
Bosse Jamtin och Goran Zetterlund. De dvriga har jag glomt namnen pé. Dessa medarbetare
var ju unga och dnnu ogifta och bjods lite da och d& pa middag i vart hem. Det blev ju
intressanta samtal som jag lyssnade till med stort intresse. Pappa och hans medarbetare hade
nu flyttat in 1 ndgra rum p& samma vaningsplan men mot Vistra Tradgérdsgatan.

Sigfrid Larsson
En annan middagsgist, som jag tror arbetade pa en annan avdelning, var ”Lasse” Sigfrid

Larsson. Han var duktig pé att hantera telexapparaterna, som ju var en nymodighet och en
fantastisk innovation pa slutet av 1940-talet. Man kunde via telexen “chatta”, som det numera
heter, med motparten.

Troligen hade Gosta ocksa under sin tid pa Rex ockséa sysslat med att anskaffa fornodenheter
till fartygen, som ankom till Stockholm, eftersom jag vet att han hade en hel del kontakter
med en skeppshandel pé Skeppsbron 34 vid namn Gosta A. Lokrantz. AB. Detta var nog pa
1940-talet.
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Fartygskalkyler

I slutet av sin tid pa Rex vet jag ddremot att min pappa kalkylerade laster, bade for- och
efterkalkyler. Nér jag langt senare tog kontakt med Sigfrid Larsson for att hra om han kunde
berdtta vad Gosta arbetat med pd Rex sade han att han inte exakt kunde minnas, mer 4n att
min pappa kunde allt om alla kostnader i alla hamnar och de olika fartygens driftskostnader.
Detta var naturligtvis en nodvandighet for att kunna gora kalkylerna. Jag minns ocksa att han
satt hemma pa kvillarna och skrev och riknade efterkalkyler. Berdkningarna gjordes pa en
manuell raknemaskin av mirket Monroe. Detta eftersom dagtiden pa kontoret inte rackte till.
Det lattade ndr Folke Hansson, som langt tidigare arbetat pa Rex, ateranstélldes i bolagets
tjanst 1955. Under forsta hilften av 1960-talet anskaffades ocksa avancerade elektriska och
programmerbara rdknemaskiner av mirket NCR (National Cash Register). Lustigt nog var det
min blivande svérsons pappa, som var forséljningschef pd NCR, som sélde dessa till min
pappa och Rex, vilket de tva herrarna konstaterade cirka 30 ar senare dé de kénde igen
varandra. Detta var ju innan datorer forekom pé andra an ett fatal av de allra storsta svenska
foretagen.

Hemliga syratankers

Aven under 1950-talet hinde det att jag foljde med pappa till kontoret. Det var intressant att
studera fartygsmodellerna, som dels fanns i receptionen, och dels i direktionens olika
arbetsrum. En gang rakade jag se ndgot om nybygge av en syratanker. Tror att det kan ha géllt
infor bygget av Bjorno eller Lindd. Jag frigade min pappa om saken. Han sade att jag inte
fick sdga ett knyst om saken till ndgon eftersom det var ett mycket hemligt projekt. Inte forran
nér jag nu skriver dessa rader har jag for ndgon annan @n min pappa yppat vad jag sdg. Av
pappas reaktion framgick det klart att jag sett ndgot som var superhemligt och bara ként av
nagra fa. Sdkert var hans uppgift att rdkna pd I6nsamheten i projektet. Det verkade inte som
om det blev ndgot av projektet just da. I varje fall har jag inte sett eller hort ndgot om saken.
Det visade sig dock att Biskopsd 1966 byggdes om till syratankar for transport av svavelsyra
frdn Boliden/Ronnskér till Helsingborg. Svavelsyran, en biprodukt vid foradlingen av
kopparmalmen, skulle anvéndas nér Gyproc tillverkade gipsskivor till byggindustrin. Det blev
saledes sa att projektet forverkligades, men tydligen langt senare &n ursprungligen ténkt.

Pé Rex fanns inget lunchrum for de kontorsanstillda utan de fick lunchbiljetter till Berns med
sa kallad abonnemangslunch. Det blev sdledes en liten lunchpromenad tvirs over
Kungstradgarden. Det hdnde att jag fick f6lja med pé dessa luncher ibland och fick da triffa
pappas arbetskamrater. Stimningen var hog och skdmten haglade minns jag.

Springschas med millioncheckar

Ett vinterlov arbetade jag pa Ivar Lundh & Co, ett jobb min pappa fixat eftersom Rex hade
manga affarer med dem. Hér fanns ”Greven” Grevesmiihl och ”Qvintus” som fatt sitt
smeknamn av att han var den femte anstéllde i bolaget. Jag fick springa med bud mellan olika
bolag med bland annat checkar pa millionbelopp, vilket kindes ansvarsfyllt. Jag antar att
checkarna var korsade sa att det inte blivit problem om ndgon ranat mig, men det skyddet pa
checkar begrep jag inte pé den tiden.
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Ny resa dver Nordsjon 1955

Sommaren 1955 hade jag varit pd sprékresa i Brighton tillsammans med min béste vén. Da
skulle vi efter sexveckorskursen ansluta till mina foréldrar och aka hem med M/S Siard. Efter
nagra dagars avslutning pa kursen i London, sé tog vi sdledes taget till Liverpool. Detta var ju
pa tagstrejkernas tid 1 England, varfor farden foretogs 1 en godsvagn. Vi var ju unga sa kravet
pa bekvamlighet vid tagresor var inte pa nuvarande niva.

Vi gick séledes ombord pé Siard for vér vidare fard med anhalt i Aberdeen, kallad ”The
Granit city” 1 Skottland. De flesta hus var byggda i gré granit. Eftersom Siar6 skulle ligga
nagra dagar i hamn for lastning sé fick vi tid for sightseeing i Skottland per buss. Sommaren
1955 var ju riktigt varm och dven i Skottland sken solen for ovanlighetens skull.

Befilhavare var Stig Ehrlander. Han hade ocksa sin familj med pa resan. Mina fordldrar
bodde naturligtvis 1 redarhytten och jag och min kompis fick sjukhytten.

Nu fanns det bra piller mot sjosjuka sa trots en riktig gungig hemférd 6ver Nordsjon, sa blev
vi inte sjosjuka. Det var bara roligt nar det gungade, skakade i skrovet och propellervarvet
okade da propellern snurrade 1 luften. Porslinet rasade i golvet i pentryt sd det blev en del
extraarbete for ’stuverden” nar han maste ta hand om allt sonderslaget porslin och glas.

Smuggla Drambuie

Pappa hade bett Ehrlander att kdpa ut nagra flaskor av den skotska likéren Drambuie. Det var
ju billigt att kopa ut pa utforsel. Dom om hans forvaning nir det kom en hel kartong med sex
flaskor vilket enligt Ehrlander var minimikvantiteten for en bestéllning. Sex flaskor var ju mer
dn man fick fora in 1 Sverige. Ehrlander hade inget behov av eller ndgon intressent som ville
ta 6ver delar av leveransen. Min kompis tog en flaska som present till sina foraldrar. Nér vi
kom till S6derhamn var det bara att forsoka gdmma tre flaskor pé olika séllen dér tullarna
forhoppningsvis inte skulle hitta dem. Tullarna verkade ha dalig fantasi och inte hade de
nagon vidare syn heller. Inte ens den flaska som gémt sig under en byra och borjade rulla
fram vid visitationen verkade de upptédcka. Under taxifdarden in till S6derhamn var vi oroliga
for att tullen skulle folja efter oss och haffa oss for smuggling, men inget hinde. Pa tdget mot
Stockholm slippte spidnningen.

Aven efter denna resa borjade jag bygga en modell av fartyget baserat pa klassningsritningen.
Bygget blev bara halvfardigt och ar s 4n i denna dag.

——

Halvfardig modell av M/S Siard
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Nagra ”skepparhistorier”
Under min uppvixt fick jag hora nagra historier fran dldre tider. Om de ar sanna eller inte vet
jag inte heller.

Spritsmuggling

Pa 1930-talet under forbudstiden (spritinkdp) 1 Finland sé blev naturligtvis smuggling av sprit
fran Estland en f6ljd. Man smugglade da 96-procentig sprit. Vatten fanns ju att spada drycken
till 1amplig styrka.

Néavil, sa hade man pa ett Rexfartyg kopt ut en vl tilltagen kvantitet. Infor ankomsten till
Kotka, vill jag minnas, sa méaste spriten fordelas pa tillgédngliga kérl som sag oskyldiga ut.
Den sista skvétten hélldes dé 1 fartygssalongens vattenflaska som hingde pa viggen.

Brukligt pa den hér tiden var att bjuda tullare pa en sup. Om de forplagades med mat vet jag
inte. Nédr man serverade tullaren sa hade man glomt att spriten var outspidd, sa nér han svepte
glaset brande det till ordentligt i halsen. For att lindra smértan sag han vattenkaraffen och tog
en klunk ur denna innan nagon hann hejda honom. Han f6ll ithop och man visste inte om han
hade dott av chocken eller om han bara tuppat av. Om han avlidit sa bestimde man att han
fick f6lja med till havs och fa en sjobegravning. Innan man hunnit sitta planerna i verket
kvicknade karlen till och det forsta han lar ha sagt var ”En till”. Det blev dock ingen mer sup.

Historien berdttades av Allan Sundborger, kéind som en god historieberittare.

Utfrysta tullare
En annan historia, som jag inte minns vem som beréttade var nog ocksa frdn 1930-talet.

Ett av Rexfartygen var pa vig till Hammarbyhamnen. En av styrmidnnen hemmahdrande i
Stockholm var ganska ny pé sin befattning och meddelade via radio sin ankomst till familjen.
Han sade dé ocksé att han skulle ta med sig lite starkvaror, och att detta inte skulle bli ndgot
problem eftersom tullarna i Hammarbyhamnen var lite dumma eller i varje fall inte sa
ambitidsa.

Det var pa den hir tiden inte sekretess vid dessa radiosamtal, och dérfor rdkade en yngre
tullare hora konversationen. Han skulle nu visa framfotterna och haffa den skyldige pa bar
girning. Sa skedde ocksa. Det sades sedan att tullaren blev utfrusen av sina kollegor eftersom
inget Rexfartyg under de ndrmaste tio ren serverade ndgot till tullarna 1 Hammarbyhamnen.

Forst med TV ombord?

Jag tror att Rex var ganska tidiga med att installera TV pa sina fartyg bade for befdl och
manskap. Manga fartyg var ju dldre och TV var kanske ett sétt att behélla personal? Vad jag
ddremot vet dr att TV-installationerna gjordes av Broderna Kindbloms Radio, dir chefen
Malle Kindblom och hans fru var goda vinner med mina foréldrar. Detta bor ha varit cirka
1956 a 1957. Reguljar TV borjade séndas 1 Sverige 1956, men fanns ju tidigare i bland annat
England. Nér sedan VHS-kassetter introducerades 1976 kunde man ju ocksa bjuda pa
filmforevisningar som forstroelse ombord.
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Sjosattningar
Mina foréldrar var med pa néagra sjoséttningar. I Kiel var det vid sjoséttningen av Lindo 20.3

1957 och 1 Oskarshamn nérvarade de vid sjoséttning av Husaré 1961, d4 Einar Johanssons fru
Doris var gudmor.

|
!
'
i
|

Fran Lindds sjosattning har jag matsedeln tryckt pa tyg.
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Nya kontoret pa Strandvéagen

Kontoret pa Vistra Tradgirdsgatan borjade bli for litet och det gick inte att hyra mer
utrymmen i huset. Tankarna pa ett eget kontorshus fanns dd. Man hade kopt en tomt pé
Skinnarviksringen pa Soder. Av ndgon anledning jag inte minns, s skrinlades projektet. I
stllet forvirvades en fastighet pd Strandvigen vid Skeppargatan. For att lyckas fa tillstdnd att
riva huset pa den anrika gatan med sekelskifteshus for att dr i stéllet uppfora en ny
kontorsbyggnad anlitades en prominent jury for att vélja arkitekt. Det bor dock ha varit en del
forhandlingar. Ett villkor for nybygget var emellertid att det skulle uppforas 1 engelsk (enligt
Wikipedia, men jag har for mig att det sades 6l4ndsk) sandsten for att i viss mén smélta in i
omgivningen. Bygget stod klart 1 augusti 1961 och da flyttades verksamheten dit. Huset hade
ritats av arkitekt Nils Tesch. (Wikipedia anger att huset stod klart 1967, s& man kan undra om
Wikipedias alla uppgifter &r ritt.)
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Rexhuset -i hornet av Strandvéagen och Styrmansgatan

Det sades att Sven Salén inte var speciellt fortjust i att f4 det mindre Stockholmsrederiet som
nirmaste granne och dessutom med adress Strandvégen.

Nar Rddmanso skrotades 1958 sparade man salongen och den byggdes upp igen i det nya

kontorshuset. Huruvida den finns kvar idag vet jag naturligtvis inte. Jag tror att Ragnar
Kiéllstrom med familj flyttade in i en av husets storre lagenheter.
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Expansionen

Tor Line

Rex borjade 1 mitten av 1960-talet en kraftig expansion. Tillsammans med Transoil 1
Goteborg bildade man TOR line (TransOil Rex). Detta var for bigge rederierna en expansion
in 1 ett helt nytt omrdde med passagerarfart. Det bestélldes tvé passagerarférjor med bildack.
Detta var ju en nyhet i trafiken mellan Sverige och England. Tanken var att transportera
lastbilstrailers med styckegods (RORO/roll on roll off). Aven styckegods var nagot nytt for de
tvd rederierna. Man behdvde ocksa investera stort i terminaler i bdde Goéteborg, Immingham i
England och i Amsterdam dit man ocksa skulle starta en linje. Farjornas maskiner
dimensionerades sa att farten kunde anpassas till tidvattnet 1 Immingham. Hér fanns
erfarenhet fran Lagn som jag tror gjorde 17 knop vid marchfart och dérfor kunde halvera
tiden over Nordsjon jamfort med de tidigare fartygen

Manga i Rex ansdg att satsningen pa férjor och passagerartrafik var alltfor riskabel, eftersom
erfarenhet saknades pa detta nya omrade. Inga Rexfartyg hade ju heller tagit med betalande
passagerare, 1 motsats till vad ménga andra rederier hade gjort. I samband med TOR-
satsningen flyttade inkdpsavdelningen med Olle Ojerstrand till Goteborg.

Efter vad jag horde sé var inte redarsocieten 1 Goteborg speciellt fortjust dver
Stockholmsrederiets intrdng 1 Goteborg. Man trampade ju ocksd in pa Svenska Lloyds
doméner med passagerarfartyg mellan Goteborg och England.

Rex hade gamla relationer med Transoil eftersom man i mitten av 1950-talet kopt deras tva
tankfartyg WR Lundgren och Nike och byggt om dem till malmtakfartyg dopta till Vetterso
respektive Hasselo.

Ar 1965 hade Rex ocksé képt Thorden Lines i Uddevalla och senare under aret vertogs
ocksa Transoil och Bratt-Gotha. Varfor man kdpte Transoil vet jag inte. Under 1960-talets
forsta halft tillkom ocksa ett antal nybyggen, bland annat den f6r tiden stora malmtankern
Vendelso (39.940 twd), som byggdes i Japan. Som sé ofta nir man expanderar alltfor snabbt
sa blir likviditeten lidande och det drabbade naturligtvis nu Rexkoncernen.

Salén tar over

Nar likviditetskrisen blev akut runt arsskiftet 1966/1967 sag Saléns mojligheten att forvirva
Rexkoncernen och kontraktet undertecknades 17 januari 1967. Detta blev dé slutet pa det 44-
ariga Rexrederiets historia som ett sjédlvstindigt privatigt foretag.

Vid nagra senare GEVIS-méten triffade jag Clarence Dybeck. Han sade da att Einar
Johansson sagt till honom att Saléns fatt kopa Rex till ett alldeles for lagt pris. Detta var
troligen sant men sitter man i likviditetsknipa och ar utlimnad till bankerna s& hamnar man i
den sitsen.

Om Einar Johansson gick i pension i samband med att Saléns kop av Rex eller om han
arbetade kvar under en period, vet jag inte.
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Avslutning

Min pappa arbetade inom Rex hela sitt yrkesliv och gick i pension 1968. Detta betydde att han
arbetade sitt sista dr inom Salénkoncernen. Med tiden blev han séledes ocksé destinatér i
GEVIS-stiftelsen. Dar var han och min mamma med pa manga evenemang och kunde inom
den kretsen tréiffa gamla arbetskamrater. Manga gamla Rexare triffade de ju naturligtvis dven
1 andra sammanhang sdsom Wennmalms (John och Greta), Larssons (Sigfrid och Ulla),
Hertzbergs (Ivan och Sonja) och Hanssons (Folke och Dagmar).

John Wennmalm 1948 Allan Dahlberg 1948

Inspektor Karl Ohlsson 1948 Inspektoér lvan Hertzberg 1948
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Mest frekvent var nog umgénget med Einar Johansson och hans fru Doris. Samvaron fortsatte
ocksa sedan Doris gétt bort 1992. Einar var ofta pa middag hos mina fordldrar och kunde
ocksé sova over hos dem. P4 édldre dagar fick Einar problem med synen. Det var ju ett
problem for en bandyentusiast. Det &r ju svart att &ven med normal syn att se den lilla
bandybollen. Det skrevs tidningsartiklar om hur den 93-arige Einar gick pA Hammarbys
matcher och man undrade hur mycket han egentligen sig. Atminstone en av sénerna hade
spelat i Hammarbys lag. Samvaron var nog det viktigaste.

Einar Johansson 1948

Négra andra Rexare som nog kom med till Saléns var Gunnar Térnquist och Bengt Isberg,
bada tidigare sjokaptener. Jag tror att de sysslade med rekrytering av personal till fartygen.
Kanske ocksé fartygsinspektoren Harry Eriksson som var gift med Wennmalms dotter Eva
var med till Saléns?

Sista gangen jag traffade Ragnar Kéllstrom var pa Gostas 80-arsdag d4 han kom och
uppvaktade.
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GEVIS-fondens Salénare berattar

Pa 80-arsdagen 21.12 1983

Tre gamla Rexare minns flydda tider. Sigfrid "Lasse” Larsson, Einar Johansson och Gésta Erikson
pa Gostas 90-arsdag 21.12 1993
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GEVIS-fondens Salénare berittar
Mitt destinatérsskap
Nér min pappa gick bort ar 2000 drvde min mamma Karin medlemskapet i Gevis. Vad jag vet
sé deltog hon inte 1 ndgra av GEVIS aktiviteter. Jag blev destinatér 2007 dé jag 1 min tur drvde
medlemskapet.

Jag blev nyfiken pa GEVIS och bestimde mig far att delta pa ett &rsmdte pa
Stallmédstargarden. Jag antog att jag kanske skulle trdffa ndgra gamla Rexare vid tillfallet,
samt kanske ocksa min gamle skolkamrat fran folkskolan, Lennart Hofdell. Jag visste att han
arbetat inom Saléns eftersom jag rakat se hans namn i en foretagstidning som min pappa hade
hem efter Saléns Overtagande. Det var ett kért aterseende nér jag traffade Lennart efter sa
ménga 4r.

Jag triffade ocksd Bosse Jamtin vid ett flertal GEVIS-traffar. Eftersom mitt hjarta pd nagot
sdtt alltid funnits inom sjofarten har jag fortsatt att g pa GEVIS evenemang och dir gjort
manga nya trevliga bekantskaper. En del Salénare har ocksa seglat med Rexfartyg under sin
tid 1 rederibranschen.

Nu har jag skrivit ner mina minnen frdn Rex och hoppas att &ven GEVIS destanitarer kan ha
lite gladje av dessa for Salénarna lite perifera hagkomster.

Kanske dr nagra av mina minnen felaktiga eller si kan jag ha missuppfattat en del skeenden.
Jag vore 1 sé fall tacksam for en aterkoppling sa jag kan rétta till felaktigheterna.

Goran Eriksson

Killor utdver egna minnesbilder:
Batologen 1 och 2 1994
Tidningsklipp ur Dagens Nyheter
Internet

Wikipedia
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